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1 Grundlagen und Rahmenbedingungen

1.1 Aufgaben und Ziele des Nahverkehrsplanes

Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist eine Aufgabe der staatlichen Daseinsvorsorge. Ein
Nahverkehrsplan (NVP) dient den Aufgabentrigern (AT) des OPNV als zentrales Planungs- und
Ordnungsinstrument zur  Formulierung ihrer Zielvorstellungen bei der bedarfsgerechten
Fortentwicklung des OPNV sowie als genehmigungs- und wettbewerbsrechtliche Grundlage. Die
Zustandigkeiten und Inhalte zur Aufstellung des Nahverkehrsplanes sind gesetzlich weitreichend
vorgegeben (siehe Kapitel 1.2).

Der Landkreis Neunkirchen sowie die Kreisstadt Neunkirchen als zustdandige Aufgabentrager fir den
straBengebundenen OPNV (Offentlicher StraRen-Personenverkehr OSPV) stellen seit 1998 einen
Nahverkehrsplan zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV-Angebots im Kreisgebiet auf.
Insbesondere durch den demographischen Wandel, die wirtschaftliche und touristische
Weiterentwicklung sowie durch sich dndernde technologische, rechtliche und weitere
Rahmenbedingungen kommt es immer wieder zu strukturellem Wandel, der wiederum veranderte
Mobilitatsbedurfnisse in der Bevolkerung mit sich bringt. Die wesentliche Aufgabe des NVP besteht
darin, diese strukturellen Entwicklungen zu erkennen und aufzunehmen sowie planerische Losungen
fir die notwendige Anpassung des Angebotes im offentlichen Nahverkehr zu definieren. Dabei ist es
unerheblich, ob die 6ffentlichen Mobilitdtsangebote fir die vor Ort lebenden Menschen oder fir
Einpendelnde und Gaste durch private oder 6ffentliche Unternehmen erbracht werden.

Nach § 11 Absatz 7 des Gesetzes iber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG)
vom 30. November 2016 muss hierzu der Nahverkehrsplan spétestens alle 5 Jahre Uberprift und
gegebenenfalls fortgeschrieben werden. 2015 wurde letztmalig ein neuer Nahverkehrsplan erstellt und
verabschiedet.

Aufgrund der deutlich gedanderten Rahmenbedingungen haben der Landkreis und die Stadt
Neunkirchen beschlossen, ihren gemeinsamen NVP neu aufzustellen. Berlicksichtigung finden die
Auswirkungen der Corona-Pandemie ebenso wie die Tarifreform im Verkehrsverbund saarVV 2021 und
die EinfUhrung des Deutschland-Tickets 2023. Wesentliche gesetzliche Grundlagen wie das
Personenbeforderungs-Gesetz wurden geandert und aktualisiert. Mit dem 2021 beschlossenen
Verkehrsentwicklungsplan OPNV des Landes besteht zudem eine neue planerische Grundlage. Die
Umsetzung der ,Clean Vehicles Directive (CVD)” (siehe Kapitel 1.2.2.3) zur Dekarbonisierung des
Verkehrs erfordert weitere Festlegungen durch den NVP.

Ein weiterer Grund flr die Neuauflage des Nahverkehrsplanes ist in der Harmonisierung der Strukturen
im saarlandischen OPNV zu sehen. Der Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) hat hierzu
Rahmenvorgaben erstellt, die in die Gliederung und die Inhalte des vorliegenden NVP einflielRen.

Folgende grundsétzliche Planungsziele sind zu bericksichtigen:

A Der OSPV orientiert sich am Ubergeordneten Schienenverkehr und bildet mit den Linien des
Schienen-Personennahverkehrs sowie den bergeordneten PlusBus- und ExpressBus-Linien in
sich ein abgestimmtes Angebot (siehe Kapitel 2.2.2.2).

A Der OSPV realisiert eine hierarchische Netzstruktur unter Beriicksichtigung der Elemente:

0 Regionalbuslinien auf Siedlungs- und Entwicklungsachsen von landesweiter Bedeutung
im Taktverkehr und als Lickenschluss zum Schienenverkehr;
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0 Kreisbuslinien auf wichtigen ErschlieRungsachsen im Kreisgebiet mit vertaktetem
Grundangebot;

0 Erganzungs- und Schiilerverkehrslinien im Taktverkehr oder am Bedarf orientiert;
0 Stadt- und Ortsverkehre in Rdumen verdichteter Nachfrage;
0 alternative Bedienungsformen in Zeiten und Raumen schwacher Nachfrage.

A Der Schilerverkehr zu Grund- und weiterfihrenden Schulen muss in allen Gemeinden und
Ortsteilen bedarfsgerecht gesichert sein.

A Auf wichtigen Linien und Achsen muss aus Grinden der Daseinsvorsorge ein moglichst
vertaktetes Angebot auch aulRerhalb der Hauptverkehrszeit vorgehalten werden.

A Der Aufbau einer barrierefreien Infrastruktur ist angesichts des demographischen Wandels
und der gesetzlichen Vorgaben unerlasslich.

A Um moglichst vielen Menschen eine nachhaltige Mobilitdt zu gewahrleisten, ist die
Abstimmung und Verknlipfung (Intermodalitdt) mit anderen Verkehrsmitteln (PKW, Fahrrad,
FuRganger, CarSharing etc.) anzustreben.

1.2 Rechtliche Grundlagen

Der OPNV in Deutschland wird durch gesetzliche Vorgaben der Europidischen Union (EU), der
Bundesrepublik Deutschland sowie der einzelnen Bundeslander geregelt.

Mit Inkrafttreten des Regionalisierungsgesetzes 1996 wurden die Landkreise als zustandige
Aufgabentrager fir den Busverkehr benannt. Die Verordnung (VO) (EG) Nr. 1370/2007, das novellierte
Personenbeforderungsgesetz (PBefG) vom 12.10.2012 (zuletzt geandert am 20.07.2017) und das
OPNV-Gesetz des Saarlandes vom 30. November 2016 bilden den zentralen Rechtsrahmen, nach dem
die Aufgabentrager ihren OPNV gestalten.

Die grundlegende europaweite Umgestaltung der Rahmenbedingungen (Regionalisierung,
Wettbewerbliche Vergabe) stellte den Landkreis Neunkirchen sowie die Kreisstadt Neunkirchen als
Aufgabentrager vor neue, weitreichende Herausforderungen.

1.2.1 Europaischer Rechtsrahmeverordnung (EG) Nr. 1370/2007

Unter einer Vielzahl von Verordnungen, die europaweit den Offentlichen Verkehr vereinheitlichen und
fir gleichermalRen faire Wettbewerbsbedingungen sorgen sollen, kommt der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 eine zentrale
Bedeutung zu. Diese ist seit dem 03.12.2009 in Kraft und gilt in allen Mitgliedstaaten auf StralRe und
Schiene unmittelbar. Sie erfuhr im Jahre 2016 durch die VO (EG) 2016/2338 eine Erganzung.

Die Verordnung regelt die Zulassigkeit finanzieller Ausgleiche seitens der 6ffentlichen Hand im Zuge
der Erbringung gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen und hat Vorrang gegeniber nationalem
Recht, sofern dieses der Verordnung entgegensteht. Die VO 1370/2007 unterscheidet zwischen
kommerziellen (eigenwirtschaftlichen) und nicht kommerziellen (gemeinwirtschaftlichen) Verkehren.

Sie ist ab dem 03.12.2009 zwingend anzuwenden, wenn oOffentliche Verkehrsleistungen zur Erfillung
gemeinwirtschaftlicher Aufgaben zu vergeben sind. Artikel 5 eroffnet dabei die Mdoglichkeiten einer
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Vergabe nach allgemeinen Vergaberichtlinien (Absatz 1), wettbewerblichen Vergabeverfahren (Absatz
3) und Direktvergabeverfahren inkl. Inhouse-Vergabe (Absatze 2 und 4-6).

Bei Verkehrsleistungen, die ohne o6ffentliche Mittel betrieben werden und nicht im Rahmen eines
dffentlichen Dienstleistungsauftrags (ODA) vergeben werden (sog. ,kommerzielle” Verkehre), greift die
Verordnung nicht unmittelbar. Die Verkehrsleistung ist auch dann als kommerziell anzusehen, wenn sie
neben den Fahrgeldeinnahmen durch eine der folgenden Leistungen mitfinanziert wird:

9 Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr (§ 45a PBefG bzw. Nachfolgeregelung),

9 Ausgleichsleistungen fir die unentgeltliche Beforderung von Schwerbehinderten
(Sozialgesetzbuch (SGB) IX § 228 Abs. 7) oder

9 Beihilfen nach primarem Gemeinschaftsrecht nach Art. 9 Abs. 2 der VO 1370/2007.

Ziel der neuen, sogenannten EU-Nahverkehrsordnung ist es, dass alle 6ffentlichen Mittel, die im
Rahmen des OPNV flieRen, transparent dargestellt sein missen. AuRerdem unterliegen alle Verkehre,
fir die offentliche Ausgleichsleistungen gewahrt werden, grundsatzlich einem Vergabeverfahren,
sobald bestimmte Schwellenwerte Gberschritten sind.

GemalR Artikel 4 Absatz 6 der VO 1370/2007 kann der Aufgabentrager die Betreiber eines 6ffentlichen
Verkehrsdienstes verpflichten, bestimmte Qualitdtsstandards einzuhalten und legt diese in den
Unterlagen im Vergabeverfahren (erstmals in der Vorabveroffentlichung im Supplement zum Amtsblatt
der EU) und den offentlichen Dienstleistungsauftragen fest. Dafiir bilden die in diesem NVP
beschriebenen Qualitdtsanforderungen eine wesentliche Grundlage. Dies gilt ebenso fir die im
Nahverkehrsplan definierten Linienblndel.

1.2.2 Gesetze der Bundesrepublik Deutschland
1.2.2.1 Regionalisierungsgesetz (RegG)

Das Regionalisierungsgesetz trat am 01.01.1996 in Kraft und regelt die Zustandigkeit flr den
Offentlichen Personenverkehr (OV) zwischen dem Bund und den Bundesldndern. Das
Regionalisierungsgesetz legt die , ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen Personennahverkehr” als Aufgabe der Daseinsvorsorge fest.

Es schafft durch Fortschreibung die Finanzierungsgrundlagen des Bundes, vor allem in Bezug auf die
Sicherstellung des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Durch Bereitstellung der sog.
Regionalisierungsmittel an die Lander wird, in der aktuell glltigen Fassung bis zum Jahr 2031, die
Finanzierungsgrundlage durch den Bund gewahrleistet.

Die Zustandigkeit fir den Fernverkehr auf der Schiene liegt nach wie vor beim Bund. Die Bundeslander
sind zustandig fir den schienengebundenen Personennahverkehr (SPNV) und regeln durch eigene
OPNV-Gesetze die Zustandigkeit fir den straRengebundenen OPNV (OSPV) innerhalb des Landes.
HierfUr tragen sie auch die Finanzierungsverantwortung.

1.2.2.2 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Die nationalen Regelungen zum Betreiben eines offentlichen Verkehrs sind im PBefG in Einklang mit
der VO (EG) 1370/2007 neu geregelt worden. Das novellierte PBefG trat zum 1. Januar 2013 in Kraft.
Die entgeltliche oder geschaftsmaRige Beférderung von Personen mit Strallenbahnen, mit
Oberleitungsomnibussen und mit Kraftfahrzeugen unterliegt den Vorschriften dieses Gesetzes.
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Aussagen zum Nahverkehrsplan finden sich Gberwiegend im § 8 des Gesetzes. Das Gesetz bestimmt als
Aufgabentrager die Lander und die von ihnen ernannten Behorden.

Die Aufgabentrager sind verpflichtet, eine ausreichende Bedienung durch den o6ffentlichen
Personennahverkehr bereitzustellen. Die Anforderungen sollen in einem Nahverkehrsplan beschrieben
werden. Die wettbewerblichen Regelungen fir gemeinwirtschaftliche Vergaben werden von der VO
(EG) 1370/ 2007 vorgegeben. § 8 Abs. 3 des PBefG legt auerdem fest, dass bis zum 1. Januar 2022
eine vollstdndige Barrierefreiheit flir mobilitdts- oder sensorisch eingeschrénkte Personen erreicht
werden soll. Behindertenbeauftragte, einschldgige Verbdnde und Beirdte sind deshalb zur Aufstellung
des Nahverkehrsplanes anzuhdren. Einzelheiten regeln die Lander. Betroffen sind zum Beispiel
Haltestellen und Fahrzeuge (Omnibusse). Zeitliche Vorgaben und Malnahmen muissen beachtet
werden. Kdnnen Umsetzungstermine nicht eingehalten werden, sind Ausnahmen méglich, wenn sie im
Nahverkehrsplan benannt und begriindet werden.

Unterstltzend bzgl. § 8 Abs. 3 PBefG wirkt im Saarland die zum 11.03.2021 erlassene neue
Forderrichtlinie fir den barrierefreien Neu-, Um- und Ausbau von Bushaltestellen. Mit der Richtlinie
zur Forderung der nachhaltigen Mobilitdt im Saarland (NMOB) — Teil Barrierefreiheit (RL-NMOB-
Barrierefreiheit) mochte das Land die Stadte, Gemeinden und Landkreise bei der Erreichung der
Zielbestimmung ,vollstandige Barrierefreiheit” unterstlitzen. Die Forderquote betrédgt 90 % der
zuwendungsfahigen Kosten.

Es werden Haltestellen gefordert, die folgende Kriterien erfillen:

A hohes Fahrgastaufkommen im Vergleich zu anderen Haltestellen im Gebiet des
Aufgabentragers,

A hohe quantitative Bewertung des OPNV-Angebotes im Vergleich zu den anderen
Haltestellen im Gebiet des Aufgabentrigers,

A sogenannte soziale Bedarfsschwerpunkte fiir mobilititseingeschrankte Menschen miissen
im unmittelbaren Einzugsbereich der Haltestelle vorhanden sein,

A die Haltestelle ist/wird in den nichsten drei Jahren barrierefrei erreichbar sein oder

A wird vom Antragsteller als ,allgemein dringlich” eingestuft.

Neben die bisherigen Formen der Bedarfsverkehre (Taxen, Mietwagen) und der Linienverkehre (§ 42
und § 43 PBefG) werden im PBefG neu der Linienbedarfsverkehr (§ 44) und der gebindelte
Bedarfsverkehr (§ 50) gestellt.

Beim Linienbedarfsverkehr handelt es sich um eine neue Form des Linienverkehrs, vergleichbar mit
den bisherigen Anrufsammeltaxi (AST)-, Anruflinientaxi- (ALT) und On-Demand-Verkehren, die in der
Zustandigkeit der Aufgabentrdger stehen. Der Linienbedarfsverkehr dient der Beftrderung von
Fahrgasten auf vorherige Bestellung ohne festen Linienweg zwischen bestimmten Einstiegs- und
Ausstiegspunkten innerhalb eines (vom AT) festgelegten Bediengebietes und festgelegter Bedienzeiten.
Es kommen ausschlieflich Beférderungsentgelte und -bedingungen im Rahmen der Vorgaben des NVP,
des ODA bzw. im Rahmen der Betrauung eines Eigenbetriebes zur Anwendung. Grundsétzlich bietet
sich der Linienbedarfsverkehr vornehmlich bei zu erwartender geringer Fahrgastnachfrage, also fiir die
ErschlieRung strukturschwacher Bereiche und fir die Bedienung in Tagesrandlagen an.

Geblndelter Bedarfsverkehr ist die Beférderung von Personen mit Pkw, bei der mehrere
Beforderungsauftrage entlang ahnlicher Wegstrecken ausschlieRlich auf vorherige Bestellung
ausgefiihrt werden. Bediengebiet ist die Gemeinde, in der der Unternehmer seinen Betriebssitz hat.
Der gebilindelte Bedarfsverkehr ist kein Planungsgegenstand des NVP, da die Aufgabentrdger bei diesen
Bedarfsverkehren keine Zustandigkeit besitzen. Uber diese Verkehre entscheidet bei Antragstellung die
jeweilige Genehmigungsbehorde. Sie kann raumliche und zeitliche Beschrankungen aussprechen. Der
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geblndelte Bedarfsverkehr konkurriert aber nicht nur mit Taxen und Mietwagen, sondern auch mit
dem aufgabentragerinduzierten OPNV. Damit es dabei nicht zu unerwiinschter Konkurrenz kommt,
kann der NVP vorsorgen. Die ortlich zustdndige Behorde kann z. B. fir den gebiindelten Bedarfsverkehr
unmittelbar eine Obergrenze der zugelassenen Fahrzeuge festsetzen. Die Ermittlung der
Fahrzeugobergrenze muss sich daran orientieren, ab welcher Zahl die Bedienform keinen Mehrwert
mebhr fir den 6ffentlichen Verkehr erzeugt und das ausgewogene Nebeneinander aller Verkehrsformen
im Bediengebiet gefahrdet ist. Lenkende Aussagen sind auch beziglich der Rickkehr zum Betriebssitz,
der Anforderungen an den Abstellort, der Vorgaben zur Barrierefreiheit, der Emissionsstandards der
Fahrzeuge und der Sozialstandards moglich. Der Aufgabentrédger ist bei allen Genehmigungsantragen
zu gebindelten Bedarfsverkehren durch die Genehmigungsbehorde anzuhéren und insbesondere bei
der Festlegung einer Blindelungsquote und bei der Durchfiihrung des Monitorings zu beteiligen.

1.2.2.3 SauberBahrzeugdBeschaffung&esetz

Am 20. Juni 2019 hat das Europédische Parlament die Richtlinie (EU) 2019/1161 zur Anderung der
Richtlinie 2009/33/EG Uber die Forderung sauberer und energieeffizienter Stralenfahrzeuge erlassen
(,Clean Vehicles Directive / CVD“). Diese Richtlinie macht mit dem Ziel der Dekarbonisierung des
Verkehrssektors (Klimaneutralitdt) in der gesamten EU substantielle Vorgaben fir die Beschaffung von
neuen Fahrzeugen im OPNV. In Deutschland wurde die Richtlinie durch das ,Gesetz Uber die
Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge” umgesetzt und ist seit dem 02. August 2021 in Kraft.

Mit dem Gesetz werden bei der 6ffentlichen Auftragsvergabe erstmals verbindliche Mindestziele fir
emissionsarme und —freie Pkw sowie leichte und schwere Nutzfahrzeuge, insbesondere fir Busse im
OPNV, vorgegeben. Im Busbereich beziehen sich die Vorgaben auf Kraftfahrzeuge der Klasse M3
(Fahrzeug zur Personenbeforderung, mehr als 8 Sitzplatze + Fahrersitz, zuldssige Gesamtmasse > 5 t),
Unterklasse | (typischer Stadtbus; z. B. Niederflur- und Low-Entry-Bus; Stehpldtze und erweiterte
Mehrzweckfldche vorhanden). Fahrzeuge der Klasse M3 Unterklasse Il (typischer Uberlandlinienbus;
hauptsdchlich zur Beférderung sitzender Fahrgdste ausgelegt, Mehrzweckflache entspricht max. 2
Sitzreihen) sind vom Geltungsbereich noch ausgenommen.

Das Gesetz greift bei internen Vergaben, Vergaben nach Vergabeverordnung oder Sektorenverordnung
sowie bei offentlichen Dienstleistungsauftragen:

A deren geschatzter Auftragswert 1 Million Euro oder deren Personenverkehrsleistung
300.000 Kilometer pro Jahr Ubersteigt oder

A deren geschatzter Auftragswert 2 Millionen Euro oder deren Personenverkehrsleitung
600.000 Kilometer pro Jahr Ubersteigt — sofern an Auftragnehmer vergeben wird, die nicht
mehr als 23 Strallenfahrzeuge betreiben.

Das Gesetz unterscheidet die Referenzzeitrdume 02.08.2021 bis 31.12.2025 und 01.01.2026 bis
31.12.2030 sowie zwei Emissionsklassen. Als emissionsarm (sauber) gelten Fahrzeuge, die mit
alternativen Kraft- oder Brennstoffen (Biokraftstoffe, Synthetische Kraftstoffe, Erdgas) bestimmte
Schadstoffgrenzwerte nach RDE einhalten (auch Plug-In Hybridbusse). Emissionsfrei sind Fahrzeuge
ohne Verbrennungsmotor (bzw. Verbrennungsmotoren mit maximalem AusstofR von 1g COy/km) wie
Batteriefahrzeuge, Brennstoffzellenfahrzeuge (Wasserstofftechnik) oder Oberleitungsfahrzeuge.,
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Tah 1: Beschaffungsquote Fabugemit alternativen Kraftstoffen

Fahrzeugklasse als sauberes Fahrzeug gelten Beschaffungsquote Beschaffungsquote
02.08.21-31.12.25 01.01.26-31.12.30

Pkw und leichte | bis 50 g CO2/km (ab 2026 0 g) 38,5% 38,5%

Nutzfzg. (<51) 80% Luftschadstoffe nach RDE

Busse (>5t=M3) | Nutzung alternativer Kraftstoffe 45% * 65% *

Quelle: Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) Stand 9.6.2021 und
Darstellung desaarlandischen Verkehrsministeriums (ehem. MWAEV, 2021/22)

Diese Beschaffungsquoten werden den Bundesldndern fir ihre jeweiligen Zustandigkeitsbereiche
verpflichtend vorgegeben. Zwar kann auf Landesebene eine sog. Branchenvereinbarung (Ubererfiillung
an einer Stelle entlastet andere AT) herangezogen werden, im Saarland zeichnet sich eine solche
Losung aber bisher nicht ab.

Die Umsetzung der CVD fithrt sowohl bei der Anschaffung von OPNV-Fahrzeugen als auch bei deren
Betrieb (Ladeinfrastruktur, Mehrfahrzeuge, Betriebsstoffkosten u. a.) fallspezifisch voraussichtlich zu
erheblichen Kostensteigerungen.

Das Bundverkehrsministerium bietet verschiedene Forderprogramme fir die Beschaffung von
sauberen Stralenfahrzeugen sowie der notwendigen Infrastruktur an (s. Richtlinie zur Forderung
alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr). Diese kdnnen je nach Ausgestaltung eines
Vergabeverfahrens auch vom zustandigen Aufgabentrager genutzt werden.

Die Aufgabentrdger missen bei ihren Vergabeverfahren und bei den daraus resultierenden Verkehren
die Einhaltung der CVD selbst Giberwachen. Hierzu missen sie auch Dokumentationsverpflichtungen
nachkommen.

Welche gesetzlichen Regelungen zu Losung der Abgasproblematik nach Ablauf des Referenzzeitraums
Il'ab 2031 gelten werden, ist zurzeit noch offen.

1.2.3 Gesetze des Saarlandes
1.2.3.1 Gesetz liber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG)

Am 1. Januar 2017 trat das novellierte OPNVG des Saarlandes vom 30. November 2016 in Kraft. Die
Novellierung erfolgte u. a. auch zur Harmonisierung der Landesbestimmungen mit der VO (EG)
1370/2007 und mit dem aktuellen PBefG. Das OPNVG regelt die konkreten Anforderungen an einen
zeitgemaRen OPNV durch Vorgabe eines einheitlichen Rahmens auf Landesebene und formuliert Ziele
fur die Fortentwicklung des OPNV.

A § 4 Absatz 1 OPNVG schreibt die Anwendung des landesweiten Verbundtarifes des
saarlandischen Verkehrsverbundes (saarVV-Tarif) verbindlich fir alle Verkehrsunternehmen im
OPNV und SPNV fest.

A § 4 Absatz 2 setzt Eckwerte fiir die mittelstandsfreundliche Ausgestaltung von Linienbtindeln
im Rahmen eines Nahverkehrsplanes. Soweit es die technischen und wirtschaftlichen
Voraussetzungen zulassen, sind Linienbindel und Lose so zu bilden, dass sich auch kleine und
mittlere Unternehmen, die Gber nicht mehr als 23 Kraftomnibusse verfiigen, an der Vergabe
beteiligen kdnnen.

A § 5 regelt die Aufgabentragerschaft im OV des Saarlandes. Nach § 5 Absatz 1 ist das Land
zustandig fur den SPNV. Planung, Organisation und Ausgestaltung des stralRengebundenen
OPNV liegt nach & 5 Absatz 2 in der Aufgabentrigerschaft der Landkreise und des
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Regionalverbandes Saarbriicken. Diese konnen die Aufgabentragerschaft auf Stadte und
Gemeinden mit eigenen Verkehrsunternehmen sowie auf von kreisangehdrigen Gemeinden
gebildete Zweckverbande Ubertragen.

A § 6 installiert zur Losung aufgabentrageriibergreifender Fragestellungen den Zweckverband
Personennahverkehr Saarland (ZPS) als Verbund der Aufgabentrager (siehe Kapitel 1.4.2). Dem
stellt § 7 OPNVG den Verbund der Verkehrsunternehmen (SNS GmbH) mit dem landesweiten
Verbundtarif saarVV gegeniber.

A § 8 regelt die Zusammenarbeit zwischen Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen.

A § 9 macht Vorgaben fur die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage durch die
Aufgabentrdger an die Verkehrsunternehmen. Der ODA hat im Einklang mit dem
Nahverkehrsplan zu stehen. Er soll insbesondere regeln: Die Anwendung des saarVV-Tarifs, den
Umfang der fahrplanmalRigen Nahverkehrsleistung, Serviceleistungen, die Hohe des
finanziellen Ausgleichs, die Einhaltung des Tariftreuegesetzes, die Bereitstellung von
Erl6sdaten, die Qualitdt der Leistung und ihre Kontrolle, Sanktionen bei Nicht- und
Schlechterfillung, Art und Umfang der gegebenenfalls gewahrten ausschlieRlichen Rechte und
Kriterien zur Informations- und Kommunikationstechnologie.

A § 10 regelt die Erstellung des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) des Landes.

A § 11 macht Vorgaben fur die Erstellung von Nahverkehrsplanen durch die Aufgabentrager.
Absatz 1 legt fest, dass diese einen NVP erstellen und diesen nach Absatz 7 alle 5 Jahre
Uberprifen und wenn erforderlich fortschreiben muissen. Der NVP stellt nach dem neuen
OPNVG des Saarlandes die ,Ordnung der Nahverkehrsbeziehungen und den Bedarf an
Nahverkehrsleistungen” dar. Im Nahverkehrsplan sind insbesondere zu beachten:

0 die Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes
0 die Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und des

Stadtebaus

die siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklung

die Umsetzung der Barrierefreiheit

die Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs

das Strecken- und Liniennetz (Bedienungs- und Verbindungsstandard, Beforderungs-

und ErschlieBungsqualitdt) und Vorgaben zu seiner Entwicklung

Anforderungen an Fahrzeuge und sonstige Infrastruktur

Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit

Schnittstellen zum regionalen Verkehr

Hierarchie des Liniennetzes

Kriterien und Mindestanforderungen an die Informationstechnologie

Grenziiberschreitende Verbindungen

O O O o

O O O O O O

Die folgenden §§ 12 ff OPNVG gehen auf die Finanzierung des OPNV im Saarland sowie die
Ausstattung der Aufgabentrager mit zweckgebundenen Finanzmitteln ein (siehe Kapitel 1.5).

1.2.3.2 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Saarland (GVFG Saarland)

Im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz gewdhrt der Bund den Landern Finanzhilfen fir
Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden. Am 25. September 2015
einigten sich Bund und Lander auf eine Fortfiihrung des GVFG fir weitere 15 Jahre.

Das GVFG Saarland ist am 1. Januar 2009 in Kraft getreten und wurde zuletzt gedndert durch das
Gesetz vom 13. Oktober 2015 (Amtsblatt | S. 790). Es regelt den Einsatz der Zahlungen, die das Land im
Rahmen des Gesetzes zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen
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(Entflechtungsgesetz) erhalt. In § 3 Uber die Voraussetzungen fur die Gewahrung der Zuwendung ist in
Absatz 1 Punkt 1. b) festgelegt, dass das geplante Vorhaben in einem Generalverkehrsplan, in einem
Nahverkehrsplan oder in fir die Beurteilung gleichwertigen Unterlagen vorgesehen sein muss.

Die Richtlinie zur Durchfihrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Saarland (RL-GVFG
Saarland) vom 30. September 2009 regelt Einzelheiten zur Verwendung der GVFG-Mittel. Zustdndige
Bewilligungsbehdrde ist das Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitdt, Agrar und Verbraucherschutz
des Saarlandes.

1.2.3.3 Saarlandisches Tariftreuad Fairei.ohnGesetz

Das Folgegesetz zum Saarléndischen Tariftreuegesetz (STTG) ist am 17.12.2021 in Kraft getreten. Es
wirkt  Verzerrungen im Wettbewerb um oOffentliche Auftrdge entgegen, indem die
Wettbewerbsgleichheit aller Teilnehmer bei einer Vergabe 6ffentlicher Auftrdage sichergestellt wird
ohne in die Tarifautonomie einzugreifen. Es bestimmt zu diesem Zweck, dass 6ffentliche Auftrage nur
an Unternehmen vergeben werden, die ihren Arbeitnehmern fir die Ausflihrung der Leistungen die
durch dieses Gesetz festgesetzten Arbeitsbedingungen gewahren und sich so tariftreu verhalten.

Das STFLG greift ab einem Auftragswert von 25.000 Euro netto. Wer einen Auftrag der 6ffentlichen
Hand bekommt, muss fur diesen Auftrag Tariflohn zahlen und die wesentlichen
Kernarbeitsbedingungen des branchenspezifischen Tarifvertrages einhalten. Insofern ersetzt das
Gesetz de facto auch den Mindestlohn in der OPNV-Branche.

Umgesetzt wird diese Verpflichtung Uber die obligatorische Vorlage einer Tariftreueerklarung. Der
Hauptunternehmer haftet auch fiar die Einhaltung der Tariftreue durch Nach- und
Verleihunternehmen.

Der Erlass einer Rechtsverordnung ist vorgesehen. Diese prazisiert, welche Tarifvertrage im
saarlandischen Busgewerbe als reprasentativ gelten.

Auftraggeber im Bereich der o6ffentlichen Verkehrsdienste haben gemafls Artikel 4 Absatz 5 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 den ausgewahlten Betreiber zu verpflichten, den Arbeitnehmern ein
Angebot zur Ubernahme zu den bisherigen Arbeitsbedingungen zu unterbreiten, die fir die Erbringung
der Ubergehenden Verkehrsleistung unmittelbar erforderlich sind.

Die vertragliche Bindung Offentlicher Dienstleistungsauftrage an einen reprasentativen Tariflohn setzt
die Vertrdge dem Risiko unerwartet hoher Tarifabschlisse aus. Damit es infolge von
Lohnkostensteigerungen nicht zu vorzeitigen Vertragsaufklndigungen durch Verlust der
Wirtschaftlichkeit kommt, sind entsprechende Schutzklauseln in den Dienstleistungsauftragen
geboten. Dabei empfiehlt sich auch die Nutzung des beim ZPS entwickelten und auf die speziellen
saarlandischen Verhaltnisse zugeschnittenen Saarland-Indexes, der die kinftige
Personalkostenentwicklung besser abbilden kann als der allgemeingdltigere Bundesindex.

1.2.3.4 Forderrichtlinien des Saarlandes fiir den OPNV

Das Forderprogramm des Saarlandes zu Gunsten des Offentlichen Personennahverkehrs ist in den
Richtlinien zur nachhaltigen Mobilitat RL-NMOB
(https://www.saarland.de/mukmav/DE/portale/mobilitaet/informationen/mobilitaetsfoerderung/nmo
b) des Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr niedergelegt. Die verschiedenen
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Fordertatbestande werden in Einzelrichtlinien abgebildet, die unter dem Dach der Richtlinien
»,Nachhaltige Mobilitat” zusammengefasst sind.

Mit der neuen Strategie der schlanken Richtlinien ist leicht ersichtlich, welche MalBnahmen, in
welchem Umfang und unter welchen Bedingungen geférdert werden. Folgende einzelne Programme
konnen speziell fir den OPNV genutzt werden:

A NMOB Barrierefreiheit

A NMOB On Demand

A NMOB Verkehrstrager sinnvoll verkniipfen
A NMOB Mobilitat gut durchdacht

A NMOB Alternative Antriebe

Daneben gibt es ein Forderprogramm Stadt und Land flr den Radverkehr und ein Programm Sharing-
Flotten fur elektrische Fahrrader.

1.3 Planerische Grundlagen

Die  Abstimmung des vorliegenden 4. Nahverkehrsplanes mit anderen vorhandene
Planungsinstrumenten ist grundsatzlich erforderlich. Einerseits beinhalten diese wichtige statistische
Eckdaten, andererseits sollen im NVP getroffene Festlegungen diesen Planungen nicht
entgegenstehen, sondern diese vielmehr aufgreifen und ergdanzen, wo es sinnvoll und moglich ist.

1.3.1 Rahmenplanung der Bundesrepublik Deutschland

Der Bundesverkehrswegeplan ist der zentrale Rahmenplan zum Neu- und Ausbau Uberregionaler
Verkehrsinfrastruktur in Deutschland. Der aktuelle BVWP hat den Zielhorizont 2030 und wurde am
03.08.2016 vom Bundeskabinett beschlossen. Er bezieht sich auf Bundesfernstrallen,
Bundesschienenwege und Bundeswasserstralken.

Fur das Gebiet des Landkreises Neunkirchen nennt der BVYWP keine MaRnahmen. Daher besitzt dieses
Planungsinstrument keine Bedeutung fir den NVP des Landkreises.

1.3.2 Landesplanerische Grundlagen

Der Verkehrsentwicklungsplan Offentlicher Personennahverkehr des Saarlandes wurde auf der Basis
des Regionalisierungsgesetzes erstmals 1996 verabschiedet und 1998 noch einmal geringflgig
angepasst. Im Zeitraum von 2017 bis 2021 hat das damalige Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit,
Energie und Verkehr (MWAEV) den in weiten Teilen veralteten Plan grundlegend Uberarbeitet und neu
aufgestellt. Der Beschluss durch den saarlandischen Ministerrat erfolgte am 13.07.2021.

Der VEP OPNV umfasst einerseits strategisch-konzeptionelle Leitbilder und Ziele fir den gesamten
OPNV im Saarland, benennt aber andererseits auch konkrete Planungsideen fir den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und das landesweite Busliniennetz.

Der VEP gibt folgende Oberziele fiir die Entwicklung des OPNV im Saarland aus:

A Einfacher Systemzugang

Gleichberechtigte Teilhabe fir alle (Inklusion)
Gute Erreichbarkeit

Vernetzter Umweltverbund

Hohe Umweltqualitat

Effizienter Ressourceneinsatz

p N S N S
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A Hohe Nutzerinnen- und Nutzerzufriedenheit
A Positives Image
A Hohe Sicherheit

Die Oberziele sollen bei allen MaRnahmen im OPNV beachtet werden. Um die in den verschiedenen
Bereichen angestrebten Verbesserungen zu erreichen, macht der VEP Qualitatsvorgaben und definiert
ein umfassendes Handlungskonzept. Die Qualitdtsvorgaben des VEP finden als Basisqualitat fir die
Busverkehrsleistungen in Kapitel 3.2.2 Eingang in diesen Nahverkehrsplan.

Das Handlungskonzept beinhaltet drei aufeinander aufbauende Szenarien (OPNV-Optimierung, OPNV-
Offensive, OPNV-Vorrang) zur Weiterentwicklung des saarldndischen OPNV, deren Umsetzung vom
erzielbaren Kosten-Nutzen-Verhaltnis und von der Verfligbarkeit finanzieller Mittel abhangt.

Ausgiebig analysiert der VEP die vorhandenen Schienenstrecken und Zuglinien in der
Aufgabentragerschaft des Saarlandes. Darauf aufbauend werden die Mdglichkeiten zur Reaktivierung
oder zur weiteren Ertlchtigung von Schienenstrecken geprift. Eine Entscheidung Uber die jeweiligen
MaRnahmen wird jedoch nicht final im VEP getroffen. Vielmehr wird zunachst herausgearbeitet,
welche Strecken einer vertieften Untersuchung auf ihr Nutzen-Kosten-Verhéltnis bzw. einer
Machbarkeitsstudie unterzogen werden sollen. Im Landkreis Neunkirchen werden folgende Strecken
genauer auf die Moglichkeit einer Reaktivierung gepriift:

A Ottweiler — Schwarzerden (Ostertalbahn)
A Merchweiler — Bergwerk Gottelborn
A Neunkirchen — Grube Heinitz

Fir alle drei Strecken wurde eine Kosten-Nutzen-Analyse negativ bewertet, sodass nicht mit
Reaktivierungen von Schienenstrecken im Landkreis Neunkirchen zu rechnen ist.

Bereits in der ersten Umsetzungsphase befindet sich die vom VEP initiierte Weiterentwicklung des
saarlandweiten RegionalBus-Liniennetzes. Zum 01.03.2022 wurden landesweit zehn RegioBus-Linien
(darunter auch die den Landkreis beriihrende R6) als PlusBus zertifiziert. Zusatzlich wurde durch die
Einflhrung von ExpressBussen das Reisezeitverhaltnis auf drei Strecken verbessert und die PlusBus-
Linien mit mehr Fahrten unterfittert. Im Landkreis Neunkirchen betrifft dies die X6 (Neunkirchen — St.
Ingbert). Die im Landkreis Neunkirchen verkehrenden Regional- und ExpressBus-Linien werden in

Kapitel 2.2.2.2 beschrieben.

Weitere fur den Nahverkehrsplan relevante Themen aus dem VEP, die in den folgenden Kapiteln
aufgegriffen werden, sind die Anbindung touristischer Ziele, Barrierefreiheit, vernetzte Mobilitat,
alternative Antriebe, Digitalisierung und Marketing.

Der Landesentwicklungsplan des Saarlandes trat 2006 in Kraft und wird in die Bereiche ,Siedlung” und
,Umwelt” aufgeteilt. Fir den OPNV ist der Teilbericht ,Siedlung” (LEP Siedlung) maRgeblich. Dieser
stellt als landesweiter Raumordnungsplan die bedeutenden Siedlungsachsen im Saarland dar und
nimmt die Einordnung der Stadte und Gemeinden in das System der zentralen Orte vor. Fiir den OPNV
wichtige Ziele orientieren sich an den vorgegebenen Siedlungsachsen. Die Erreichbarkeit und die
Verbindung der zentralen Orte sind zu gewahrleisten. Die relevanten Siedlungsachsen und zentralen
Orte fur den Landkreis Neunkirchen werden in Kapitel 2.1.1 dargestellt.

Der Landesentwicklungsplan befindet sich 2024 in der Fortschreibung und soll demnachst
verabschiedet werden. Ebenfalls in der Erstellung befindet sich die Erstfassung des
Klimaschutzkonzeptes fir das Saarland. Der vorliegende Entwurf formuliert ehrgeizige Ziele und
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weitgehende MafRnahmen zur Einsparung von Treibhausgasen nicht nur im Verkehrssektor. Der
offentlichen Hand wird dabei eine Vorreiterrolle zugedacht.

Es gibt weitere Fachplanungen auf Landesebene, die fiir die Entwicklung des Offentlichen Nahverkehrs
im Landkreis Neunkirchen zumindest indirekt Bedeutung besitzen. Dazu gehoren der
,Krankenhausplan fir das Saarland 2018 — 2025“ und die Tourismusstrategie 2025. Wahrend der
Krankenhausplan das Thema Mobilitdt und Erreichbarkeit Uberhaupt nicht behandelt (lediglich eine
Aussage zur Wohnortnahe ist zu entnehmen), geht die Tourismusstrategie punktuell auf dieses Thema
ein, insbesondere vor dem Hintergrund der Nachhaltigkeit: Beim Ausbau der naturtouristischen
Infrastruktur wird die Entwicklung nachhaltiger Mobilitdtskonzepte mittels OPNV gewiinscht, z. B. die
Schaffung zielgruppenorientierter Angebote fir Rad- und Wandertouristen.

1.3.3 Planungen auf kommunaler Ebene: Gemeindeentwicklungskonzepte

Im Jahr 2008 hat das Saarland die Kommunen aufgefordert, Lintegrierte
Gemeindeentwicklungskonzepte” (GEKO) zu erstellen. Hierzu wurde ein Leitfaden entworfen, der
thematische Schwerpunkte setzt. Der OPNV ist Teil des Themenkomplexes ,Technische Infrastruktur,
Verkehr und Umwelt”. Im Landkreis Neunkirchen haben die Gemeinden Merchweiler (2011/2012) und
Spiesen-Elversberg (2012) ein solches Konzept aufgestellt. Daneben existieren ,integrierte
Stadtebauliche Entwicklungskonzepte” (ISEK) der Kreisstadt Neunkirchen (2018), der Gemeinden
Eppelborn (2022), lllingen (2015), Schiffweiler (2020) und der Stadt Ottweiler (2014).

Die in diesen Konzepten getroffenen Aussagen zum OPNV werden bei der Abschitzung der
Zielvorgaben und des Anforderungsprofils des vorliegenden NVP (Kapitel 3) ndher analysiert.

1.4 Organisatorische Grundlagen

Die maRgeblichen Akteure im Offentlichen Personennahverkehr des Saarlandes verteilen sich auf
mehrere Organisationsebenen. Diese haben unterschiedliche Funktionen und Mdglichkeiten zur
Einflussnahme.

1.4.1 Ministerium fur Umwelt, Klima, Mobilitat, Agrar und Verbraucherschutz (MUKMAV)

Im Saarland sind die Landesaufgaben zum Verkehr wahrend der Legislaturperiode 2022 - 2026 beim
Ministerium far Umwelt, Klima, Mobilitdt, Agrar und Verbraucherschutz (MUKMAYV) angesiedelt. Das
Ministerium erarbeitet die Landesgesetze und die nachgelagerten Verordnungen und Richtlinien im
Verkehrsbereich. Die Verantwortung fiir den Bereich Verkehr hatte bis 2022 das damalige Ministerium
fur Wirtschaft (MWAEV) inne.

Das Land ist zustandiger Aufgabentrager flr den Schienenpersonennahverkehr nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz (AEG). Fir das operative Geschaft bedient sich das MUKMAV dabei der
Managementebene des Zweckverbandes der Aufgabentrager (siehe Kapitel 1.4.2). In dieser Funktion
verwaltet das MUKMAYV auch die Landesmittel fiir den Schienenpersonennahverkehr (Betrieb und
Infrastruktur). Durch die europaweite Ausschreibung von Schienenverkehrsleistungen konnten
landesweit und in Kooperation mit den benachbarten Bundeslandern in den letzten Jahren erhebliche
Wettbewerbserldse realisiert werden. Auf Basis des OPNVG ist das MUKMAV des Weiteren zustandig
fir die Komplementarfinanzierung des straRengebundenen OPNV. Neben den Mitteln aus dem GVFG,
die den Kommunen fiir die Entwicklung der Infrastruktur zuflieRen, werden die Aufgabentrager (OPNV-

Seite 17 von 141




@ Landkreis KREISSTADT ®
Neunkirchen NAHVERKEHRSPLAN 2025 NEUNKIRCHEN

Pauschale) und die Verkehrsunternehmen (Ausgleichsleistungen im  Ausbildungsverkehr,
verbundbedingte Ausgleichsleistungen, Ausgleichsleistungen nach dem Schwerbehindertengesetz) mit
offentlichen Mitteln ausgestattet. Uber die Zuteilung dieser Mittel gibt es eine im August 2017
erlassene Rechtsverordnung (siehe Kapitel 1.5.2).

1.4.2 Zweckverband der Aufgabentrager (ZPS)

GemaR § 6 OPNVG nehmen die Aufgabentriger ihre Aufgaben zum Teil gemeinsam im Zweckverband
Personennahverkehr Saarland (ZPS) wahr. Der ZPS wurde bereits 1996 gegriindet und umfasst
gegenwartig die Aufgabentrdger Saarland, Landkreis Merzig-Wadern, Landkreis St. Wendel, Landkreis
Saarlouis, Landkreis Neunkirchen, Saarpfalz-Kreis, Zweckverband Personennahverkehr auf dem Gebiet
des Regionalverbandes Saarbricken, Stadt Neunkirchen, Landeshauptstadt Saarbricken und Stadt
Volklingen. Verbandsvorsteher ist der Landrat des Landkreises Neunkirchen, Herr Séren Meng.

Die Geschaftsstelle des ZPS ist die operative Ebene und nannte sich bis 31.08.2017
Verkehrsmanagement-Gesellschaft Saar mbH (VGS). Aufgrund der Bestimmungen des novellierten
OPNVG wurde die VGS aufgelést und alle Mitarbeiter in die neue Geschaftsstelle des ZPS tberfiihrt.

Die Aufgabentrager Ubertragen dem ZPS insbesondere die Aufgabentragerschaft fir die Planung,
Organisation, Ausgestaltung und Vermarktung des im VEP des Saarlandes definierten landesweiten
OPNV-Netzes auf der StraRe (RegioBus- / PlusBus-, ExpressBus- und landesweite Nachtbuslinien) und
die Entwurfsarbeiten und Abstimmungen der Nahverkehrsplane. Der ZPS erfillt auch die Aufgaben
einer Vergabestelle fir die Aufgabentrdger. Zudem ist er flir die Datendrehscheibe und
Fahrgastinformationsplattform ,saarfahrplan” (im Internet und als App) zustandig. Die Ubertragung
weiterer Dienstleistungen ist moglich.

Flr das Saarland betreut der ZPS den Schienenpersonennahverkehr. Hierzu gehoren die Durchfihrung
von Vergabeverfahren, die Weiterentwicklung von Infrastruktur und Fahrpldnen sowie die
Uberwachung der Qualitit der erbrachten Verkehrsleistung.

Der Zweckverband hat in Abstimmung mit seinen Mitgliedern und dem Verbund der
Verkehrsunternehmen auf eine integrierte Verkehrsgestaltung im OPNV hinzuwirken. Insbesondere soll
er die Fortentwicklung des Verbundtarifs, ein koordiniertes Angebot im OPNV, einheitliche
Beforderungsbedingungen, angemessene Kundenrechte, einheitliche Produkt- und Qualitatsstandards,
Fahrgastinformations- und Betriebssysteme und ein Ubergreifendes Marketing mitgestalten.

1.4.3 Aufgabentrager

Aufgabentrager fir den straRengebundenen Personennahverkehr im Landkreis Neunkirchen ist gemaR
§ 5 Absatz 2 OPNVG der Landkreis selbst sowie fiir das Gebiet der Kreisstadt Neunkirchen die Stadt.
Planung, Organisation und Ausgestaltung des straRengebundenen OPNV sind Aufgaben der Abteilung
Kammerei, Beteiligungen und OPNV des Landkreises und des Kidmmereiamtes der Kreisstadt
Neunkirchen, die diese jeweils innerhalb der gegebenen politischen und finanziellen
Rahmenbedingungen durchfiihren. Hierzu zdhlt auch die Erstellung und Fortschreibung des
gemeinsamen Nahverkehrsplanes.

Das OPNVG benennt die Aufgabentriger als ,6rtlich zustindige Behérde” nach der VO (EG) Nr.
1370/2007. Somit sind diese befugt ,ausschliefliche Rechte und Ausgleichsleistungen fir
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen im Rahmen offentlicher Dienstleistungsauftrage zu vergeben”
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(Artikel 5 OPNVG, Abs. 2-5). Entscheidungen, die ausschlieRlich den Ortsverkehr oder den
Nachbarortsverkehr betreffen, kdnnen nur im Einvernehmen mit den beteiligten Gemeinden erfolgen
(vgl. Kap. 1.4.4). Grenzlberschreitende Planungen sind mit den benachbarten Aufgabentrdgern
abzustimmen. Benachbarte Aufgabentrager kdnnen zur gemeinsamen Planung, Organisation und
Ausgestaltung des OPNV Vereinbarungen schlieRen. Dies umfasst auch Vereinbarungen der
Aufgabentrager zur Ubertragung der Aufgabentrégerschaft fiir einzelne Linien.

Benachbarte Aufgabentrdger des Landkreises Neunkirchen innerhalb des Saarlandes sind der
Saarpfalz-Kreis im Osten und Stden, der Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr auf dem
Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken (ZPRS) im Siiden, der Landkreis Saarlouis im Westen sowie
der Landkreis St. Wendel im Norden. Im Osten grenzt der Landkreis Neunkirchen im Bereich der Stadt
Ottweiler ein kurzes Stlck an den Landkreis Kusel und damit an das Gebiet des Zweckverbandes
Offentlicher Personen-Nahverkehr Rheinland-Pfalz (ZOPNV Siid).

1.4.4 Weitere Besteller von OPNV-Leistungen

Weitere Gebietskdrperschaften kénnen als Besteller von OPNV-Verkehren auftreten, z. B. Gemeinden
fUr ihre Innerorts- oder Grundschulverkehre.

1.4.5 Verbund der Verkehrsunternehmen

Die Verkehrsunternehmen im Saarland haben sich im Jahr 2005 zur Saarldndischen Nahverkehrs-
Service.  GmbH  (SNS) zusammengeschlossen.  Mittlerweile besteht die SNS aus 15
Verkehrsunternehmen. Der Markenname fir den gemeinsamen Tarif ist ,Saarlandischer
Verkehrsverbund (saarVV)“ Sitz des Verbundes ist Vélklingen.

Verbundgebiet und damit Anwendungsbereich des saarVV-Tarifs ist das gesamte Bundesland. Das
Verbundgebiet umfasst knapp 3.700 Haltestellen mit anndhernd 8.000 einzelnen Haltepositionen,
mehr als 6.000 km Linienlange auf denen Uber 60 Mio. Fahrgaste (2020) transportiert werden, mit
rund 790 Omnibussen sowie Stadt- und Regionalbahnzlgen Das Verbundgebiet teilt sich in derzeit 145
Tarifwaben auf (Stand: 2024). Weitere Einzelheiten zum saarVV-Tarif werden in Kapitel 2.2.5.1
erldutert.

1.4.6 Verkehrsunternehmen

Die Busverkehrsunternehmen (VU) erbringen die offentliche Verkehrsleistung auf der Stralle im
Landkreis Neunkirchen. Dabei ist vor allem ein kommunaler Eigenbetrieb tatig.

Samtliche Stadt- und Kreislinien, die in zwei Linienbindeln zum 01.03.2017 vergeben wurden, werden
noch bis zum 28.02.2027 Uber Direktvergabe von der NVG (Neunkircher Verkehrs-GmbH) betrieben.
Die NVG ist ein Eigenbetrieb des Landkreises und der Stadt Neunkirchen.

Die PlusBus-Linie R6, der ExpressBus X6 und die Linie 566 werden nach einem wettbewerblichen
Vergabefahren seit Aug. 2021 von der Saar-Mobil GmbH & Co. KG aus Puttlingen als Betriebsfthrer fir
die Bietergemeinschaft Saar-Mobil / Gassert-Reisen / Bur-Busse betrieben. Die aus dem Landkreis St.
Wendel in den Landkreis Neunkirchen hineinreichenden Linien R4, R12, 609, 623, 644, N3 und N65
wurden ebenfalls nach wettbewerblichem Verfahren im Jan. 2022 an die der Saar-Mobil GmbH & Co.
KG als Betriebsflhrer fir die Bietergemeinschaft Saar-Mobil / Lay-Reisen / A. Baron vergeben. Die Linie
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N76 aus dem Regionalverband Saarbriicken wird ebenfalls von Saar-Mobil betrieben. Die Linie 547
wird seit 1.1.2025 nach wettbewerblichem Verfahren von der Fa. Reise Fischer GmbH betrieben.

Weitere VU als Inhaber einer Genehmigung sind nicht im straBengebundenen OPNV des Landkreises
Neunkirchen vertreten.

1.4.7 Fahrgaste

Alle Bemiihungen fir einen guten OPNV und jede Erfillung von Aufgaben in diesem Zusammenhang
sollen letztendlich dem Fahrgast bzw. Kunden nutzen. Nur so kann auch hdher gesteckten Zielen wie
der Daseinsvorsorge, dem Klimaschutz, dem demographischen Wandel oder der Barrierefreiheit
Rechnung getragen werden. Daher muss die Erflllung der Bedurfnisse des Fahrgastes — wo immer
moglich —im Mittelpunkt aller Planungen und Malknahmen stehen.

In der EU gilt seit dem 1. Marz 2013 die Verordnung (EU) Nr. 181/2011 Uber die Fahrgastrechte im
Kraftomnibusverkehr (Bus-Fahrgastrechte-VO). Der Bundestag hat am 16. Mai 2013 dem
Gesetzesentwurf der Bundesregierung vom 8. Februar 2013 zugestimmt, mit dem die Durchflihrung
der EU-Verordnung in Deutschland geregelt wird. Das Eisenbahn-Bundesamt wird dabei zur nationalen
Durchsetzungsstelle fir Fahrgastrechte im Kraftomnibusverkehr bestimmt.

Fahrgastrechte und —interessen werden auch von den Verbraucherzentralen, dem Verkehrsclub
Deutschland elV. (VCD) und dem Fahrgastverband PRO BAHN e.V. vertreten. Spezielle Interessen
mobilitdtseingeschrankter Fahrgaste unterstltzen die Behindertenverbande und —beirate.

Verkehrsunternehmen und Aufgabentrdger sowie deren Verbinde kénnen Fahrgastbeirdte einrichten,
um Kunden die Moglichkeit zu geben, sich selbst zu vertreten. Im Landkreis Neunkirchen ist kein
Fahrgastbeirat aktiv. 2023 wurde ein neues Gremium auf landesweiter Ebene gemall § 4 Abs. 1
Kooperations- und Dienstleistungsvertrag zwischen dem Saarland, dem ZPS und der SNS gegriindet.

1.5 Finanzielle Grundlagen
1.5.1 Bundesmittel

Die dem Saarland durch den Bund zur Verfigung gestellten Regionalisierungsmittel (siehe Kapitel
1.2.2.1) von derzeit gut 113 Millionen Euro flieBen zum GroRteil in den SPNV, werden aber zu einem
geringen Teil auch fir MaRnahmen im OPNV zur Verfligung gestellt, vornehmlich im Landesnetz.

Im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gewahrt der Bund den Léndern Finanzhilfen fir
Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse der Gemeinden. Am 25. September 2015
einigten sich Bund und Lander auf eine Fortfihrung des GVFG fir weitere 15 Jahre. Das GVFG Saarland
ist am 1. Januar 2009 in Kraft getreten und wurde zuletzt gedndert durch das Gesetz vom 13. Oktober
2015 (Amtsblatt | S. 790). Es regelt den Einsatz der Zahlungen, die das Land im Rahmen des Gesetzes
zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz) erhalt. In § 3
GVFG Uber die Voraussetzungen fur die Gewahrung der Zuwendung ist in Absatz 1 Punkt 1 b)
festgelegt, dass das geplante Vorhaben in einem Generalverkehrsplan, in einem Nahverkehrsplan oder
in fr die Beurteilung gleichwertigen Unterlagen vorgesehen sein muss.

Die Richtlinie zur Durchfilhrung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Saarland (RL-GVFG
Saarland) vom 30. September 2009 regelt Einzelheiten zur Verwendung der GVFG-Mittel.

Schwerbehinderte Fahrgaste kdnnen bei Erfiilllung bestimmter Voraussetzungen kostenfrei den OPNV
nutzen. Hierzu stellen Bund und Lénder Ausgleichszahlungen nach §§ 148ff des neunten
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Sozialgesetzbuches (SGB Teil IX) zur Verfligung. Die Erstattung erfolgt auf der Grundlage eines
Prozentsatzes der von den Verkehrsunternehmen nachgewiesenen Einnahmen.

1.5.2 Landesmittel

Das OPNV-Gesetz des Saarlandes (siehe Kapitel 1.2.3.1) sieht im § 15 eine OPNV-Pauschale von
mindestens acht Millionen Euro als zweckgebundene Vorfinanzierung von Verkehrsleistungen,
insbesondere fir Auszubildende und Studierende vor. Diese Pauschale flielSt nach einem Schliissel an
die Aufgabentrager. Der Verteilungsschlissel wurde in einer Rechtsverordnung vom 31.08.2017
(zuletzt gedndert am 31.7.2019) festgelegt. Auf den Landkreis Neunkirchen entfallen demnach 12,68 %
dieser Pauschale (Kreisstadt 4,91 %, Landkreis flr alle Gbrigen Gemeinden 7,77 %). Hinzu kommt ein
marginaler Betrag als Ausgleichszahlung fir Verkehre, die durch Nutzung des Semestertickets
entstehen.

1.5.3 Mittel des Kreises

Die NVG ist ein kommunales Verkehrsunternehmen, an dem die Kreisstadt Neunkirchen Uber die
Verkehrs- und Energiebeteiligungsgesellschaft der Kreisstadt Neunkirchen mbH (VEN) zu 60 %
mittelbar beteiligt ist und der Landkreis Neunkirchen mit 40 % unmittelbar.

Beide Gesellschafter sind zugleich Aufgabentrager fiir den straBengebundenen OPNV gemiR § 5 Abs. 2
und 3 OPNVG Saarland und in ihrem Wirkungskreis gemaR § 5 Abs. 5 OPNVG Saarland értliche
zustdndige Behdrde im Sinne der VO 1370/2007 und befugt, 6ffentliche Dienstleistungsauftrage zu
vergeben.

Das OPNV-Angebot gemiR dem bestehenden ODA ist derzeit nicht aufwanddeckend. Das zur
Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung notwendige und von der NVG erbrachte
Angebot an Verkehrsleistung umfasst aktuell rund 4,3 Mio. Fahrplankilometer im Jahr. Die
Fahrgelderlose reichen nicht zur Deckung der Aufwendungen der Verkehrsleistungen aus.

Es ist zu erwarten, dass auch kinftig, namentlich im Zeitraum vom 01.03.2027 und fortfolgend ein
aufwanddeckender Betrieb der Verkehrsdienste nach objektiven Malstdben nicht realistisch ist, zumal
die Aufgabentrager nach MalRgabe der Richtlinie (EU) 2019/1161 ,,Clean Vehicles Directive” (CVD) und
gemall Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) eine vollstandige Umstellung
der eingesetzten Busse von Diesel- auf E-Antrieb anstreben. Daher ist es zur weiteren Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung auch kiinftig notwendig, 6ffentliche Ausgleichsleistungen zu
gewahren.

1.5.4 Nutzerfinanzierung

Einen Teil zur Finanzierung tragen die Nutzer durch das Entrichten von Fahrgeld bei. Dies geschieht
zum einen in Form der vom Fahrer oder in den Kundenzentren bar verkauften Fahrscheine, zum
anderen durch Abonnements, deren Kosten von den jeweils zustdndigen Abocentern eingezogen
werden. Die Fahrgeldeinnahmen flieRen an den Verkehrsverbund und werden dort nach einem
Einnahmeaufteilungsschlissel den Verkehrsunternehmen zugeteilt. Je nach Art des Verkehrsvertrages
werden diese Einnahmen zu Gunsten des Aufgabentrdgers verrechnet (,Bruttovertrag”) oder
verbleiben beim Verkehrsunternehmen (,,Nettovertrag”). Mit Einflhrung des Deutschlandtickets 2023
ist der Anteil der Nutzerfinanzierung durch giinstige Preisgestaltung trotz hoherer Nachfrage erheblich
verringert worden. Eine Bezifferung dieses Anteils kann daher zum Zeitpunkt der Erstellung dieses NVP
noch nicht vorgenommen werden.
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2 Bestandsanalyse

2.1 Strukturdaten
2.1.1 Siedlungsstruktur

Der Landkreis Neunkirchen liegt im Osten des Saarlandes. Im Westen grenzt er an den Landkreis
Saarlouis, im Stdwesten den Regionalverband Saarbricken, im Norden an den Landkreis St. Wendel,
im Stdosten an den Saarpfalz-Kreis, sowie im Osten an den rheinland-pfalzischen Kreis Kusel.

Abb.1: Raumkategorien nach der&gPSiedlung 2006

Mainz-
weiler

Ottweiler

Hangard

Landkreis Neunkirchen

] Kernzone des Verdichtungsraums

:] Randzone des Verdichtungsraums

: Landlicher Raum

Der Landkreis besteht aus den beiden Stadten Neunkirchen und Ottweiler sowie den finf Gemeinden
Eppelborn, Illingen, Merchweiler, Schiffweiler und Spiesen-Elversberg. Er weist eine Flache von ca.
249,8 km? auf.

Neunkirchen ist die Kreisstadt des Landkreises. Trotz ihrer zentralen Bedeutung und ihrer Rolle als
bevolkerungsreichste Stadt des Landkreises, liegt der eigentliche Verwaltungssitz in der Stadt Ottweiler.

Die Stadte und Gemeinden gliedern sich in insgesamt 37 Stadt- bzw. Ortsteile (vgl. Abbildung 1):

9 Kreisstadt Neunkirchen: 10 Ortsteile (75,26 km?)
Stadt Ottweiler: 5 Ortsteile (45,56 km?)

Gemeinde Eppelborn: 8 Ortsteile (47,25 km?)
Gemeinde lllingen: 6 Ortsteile (36,09 km?)

Gemeinde Merchweiler: 2 Ortsteile (12,8 km?)
Gemeinde Schiffweiler: 4 Ortsteile (21,42 km?)
Gemeinde Spiesen-Elversberg: 2 Ortsteile (11,42 km?)

= =4 =4 -4 -8 -9
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Die Kreisstadt Neunkirchen ist die flichenmaRig groRte Kommune mit den meisten Ortsteilen, wobei
ein grolRer Teil der Stadtflache landlich gepragte Stadtteile darstellen. Die flachenmaRig kleinsten
Kommunen sind Merchweiler und Spiesen-Elversberg.

Abb.2: Zentrale Orte und Hierarchie der Siedlungsachsen im Saarland
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1. Ordnung

2. Ordnung
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Im Landesentwicklungsplan des Saarlandes Teilabschnitt Siedlung (LEP TA Siedlung) von 2006 wird die
Kreisstadt Neunkirchen als Mittelzentrum eingestuft. Als Grundzentren gelten die Hauptorte der
restlichen finf Gemeinden.

Abbildung 2 zeigt neben dem System der zentralen Orte auch den Verlauf bedeutender
Siedlungsachsen im Saarland. Dabei werden Achsen erster und zweiter Ordnung unterschieden. Den
Landkreis Neunkirchen durchlaufen je eine Achse erster Ordnung in Nord-Sid-Richtung und eine
Achse zweiter Ordnung:

Achsen erster Ordnung:

9 Die Achse Saarbriicken — Neunkirchen — Nohfelden und weiter nach Rheinland-Pfalz folgt im
Wesentlichen der Bundesstrale B41 Saarbricken — Bad Kreuznach und der
Schienenverbindung Saarbricken — Mainz

Achsen zweiter Ordnung:

9 Die Achse Dillingen — Lebach — Neunkirchen — Homburg verlauft in west-6stlicher Richtung.
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Der Landkreis Neunkirchen liegt im Sudosten hauptsachlich in der Kernzone eines
Verdichtungsraumes, der nordwestliche Teil zahlt zu der Randzone des Verdichtungsraumes. Nur
wenige Ortsteile an der Grenze zum Landkreis St. Wendel sind dem landlichen Raum zugeordnet.

Aufteilung Flachennutzung:

A landwirtschaftlich genutzten Flachen 40,0 %

A Wald- und Brachflachen 31,89 %

A Siedlungs-, Gewerbe- und Freizeitflachen 20,28 %
A Verkehrsflachen 7,15 %

A Wasserflachen 0,85 %

Quelle: Stat. Landesamt Stand 31.12.2021

2.1.2 Bevolkerungsstruktur
2.1.2.1 Bevolkerungsstand ugqeerteilung

Die Gesamtbevolkerung des Landkreises betrdgt 132.156 Einwohner. Das entspricht 13,3 % der
Bevolkerung des Saarlandes. Die Verteilung auf die Kreisstadt und die einzelnen Gemeinden wird in
Tabelle 2 dargestellt.

Tab.2: Einwohnerzahlen der Stadte und Gemeinden

Kommune Einwohnerzahl Bevolkerungsdichte
2020 2021 2022 2023 2024 (E/km?) 2024

Kreisstadt Neunkirchen | 46.037 46.098 46.882 47.546 47010 625

Stadt Ottweiler 14.352 14.395 14.543 14.418 14 414 316
Eppelborn 16.569 16.465 16.565 16.656 16 551 350

lllingen 16.077 15.982 15.998 15.940 15977 443
Merchweiler 9.761 9.672 9.843 10.178 9 868 771
Schiffweiler 15.628 15.552 15.655 15.840 15511 724
Spiesen-Elversberg 12.748 12.683 12.797 13.089 12 825 1123
Summe 131.172 | 130.847 | 132.283 | 132.283 | 132 156 529

Quelle: Statistisches Landesamt &marlandes, Saarland Heute: Statistische Kurzinformationen 2024 (Stand
30.09.2024)

Der Kreis Neunkirchen weist eine mittlere Bevolkerungsdichte von 529 E/km:2 auf. Dies liegt deutlich
Uber der Bevolkerungsdichte des Saarlandes mit 386 E/km? und ist die hochste Dichte auf Kreisebene
im Saarland. Die Bevodlkerungsdichte innerhalb des Landkreises schwankt zwischen 316 (Stadt
Ottweiler) und 1.123 E/km? (Spiesen-Elversberg).

2.1.2.2 Bevolkerungsentwicklung

Die Bevolkerungszahl im Landkreis Neunkirchen zeigt bis zum Jahr 2021 einen kontinuierlichen
Rickgang. Die durchschnittliche jahrliche Bevolkerungsabnahme betrug etwa -0,53 %. Eine Ausnahme
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bilden die Jahre 2015 und 2016, in denen eine leichte Zunahme der Bevolkerungszahl zu verzeichnen
war (u.a. durch verstarkte Zuwanderung).

Seit 2022 ist jedoch ein erneuter Anstieg der Einwohnerzahl erkennbar.

Abb.3: Entwicklung der EinwohnerzahlanLandkreises Neunkirchen
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Quelle: Statistisches Bundesamt (Ger@aifeDatenbank) 202 Bevolkerungstand nach Kreis

2.1.2.3 Altersstruktur

Eine weitere Herausforderung fir den o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) liegt in der
zunehmenden Uberalterung der Gesellschaft. Diese Entwicklung resultiert sowohl aus dem
anhaltenden Geburtenriickgang als auch aus der steigenden Lebenserwartung.

Der Anteil der unter 18-Jahrigen an der Gesamtbevolkerung im Landkreis Neunkirchen betragt heute
nur noch 15,6 %, wahrend er 1995 noch bei 18,5 % lag. Ein dhnlicher Rlckgang ist bei den 18- bis unter
30-Jahrigen sowie bei den 30- bis unter 50-Jahrigen zu beobachten: Ihr Anteil sank von 14,4 % bzw.
30,2 % im Jahr 1995 auf heute 11,3 % bzw. 23,5 %.

Im Gegensatz dazu ist bei den Gber 50-Jahrigen ein deutlicher Anstieg zu verzeichnen. Der Anteil der
50- bis unter 65-Jdhrigen stieg von 19,7 % auf 23,9 %. Besonders ausgepragt ist der Zuwachs bei den
Uber 65-Jahrigen, deren Anteil von 17,2 % im Jahr 1995 auf 25,5 % anstieg.
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Abb.4: Entwicklung der Altersstruktum Landkreises Neunkirchen
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Quelle: Statistisches Bundesamt (Ger@sifeDatenbank) 2023; Bevolkerungstand nach Altersgruppen

Die Unterschiede zwischen den Gemeinden sind zwar nicht sehr groR, jedoch weist die Kreisstadt
Neunkirchen den hochsten Anteil an Kindern und Jugendlichen auf (17,1 %), hat gleichzeitig aber den
geringsten Anteil an Senioren (23,3 %).

Den hochsten Anteil an Senioren verzeichnet die Gemeinde Illingen mit 27,7 %. Den niedrigsten Anteil
an Kindern und Jugendlichen hat hingegen die Gemeinde Eppelborn.

Abb.5: Anteil der unter 1-8und Uber 65)ahrigenim Landkreises Neunkirchen
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Quelle: Statistisches Bundesamt (Ger@sieDatenbank) 2023; Bevolkerungstand nach Altersgruppen
Seite 26 von 141



@ Landkreis

KREISSTADT @
Neunkirchen NAHVERKEHRSPLAN 2025 NEUNKIRCHEN

[llingen ist auch die Gemeinde mit dem hodchsten Durchschnittsalter (2022 = 48,2 Jahre). Die Kreisstadt
Neunkirchen hat 2022 die jingste Bevolkerung (Durchschnittsalter 44,9 Jahre).

Dieser sich in Zukunft noch verstirkende demographische Wandel wirkt sich auf die
Infrastrukturangebote eines Gebietes aus. Auch bei der Planung des OPNV-Angebotes missen die
Bedirfnisse der alteren Bevolkerungsteile verstarkt bericksichtigt werden, z.B. was die Planung
barrierefreier Wegeketten angeht oder die Zugénglichkeit des Systems OPNV insgesamt.

2.1.2.3 Entwicklungsprognose zur Bevolkerung

Das Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung prognostiziert in der Studie
Raumordnungsprognose 2040, herausgegeben im Marz 2021, eine deutliche Schrumpfung der
Bevolkerung von 2017 bis 2040 (vgl. Tabelle 3):

A Innerhalb des gesamten Saarlandes von -10,4 % und
A im Landkreis Neunkirchen von -13,5 %.

Tab.3: Bevolkerungsprognose Saarland

Durchschnitts
- alter 2040

Durchschnitts
-alter 2017

Relative
Bevolkerungs

Bevolkerung Bevolkerung
2017 2040

-entwicklung
2017-2040
[%]

Deutschland 82.792.531 | 81.950.000 -1,0 44,4 45,7
Saarland 994.200 890.800 -10,4 46,4 48,1
Regionalverband 330.150 302.300 -8,4 45,3 45,8
Saarbrlcken

LK Merzig-Wadern 103.656 93.500 -9,8 45,9 48,7

LK Saarlouis 195.815 176.100 -10,1 46,4 47,6
Saarpfalz-Kreis 143.402 128.200 -10,6 46,9 47,8
LK St. Wendel 87.867 75.300 -14,3 47,2 50,1

Quelle:Raumordnungsprognose des Bundesinstitut fir, Bstadt und Raumforschung;N1.01, Stand Februar

2023

Basierend auf den Daten der Raumordnungsprognose 2040 wird fir den Landkreis Neunkirchen eine
abnehmende Einwohneranzahl in den nachsten Jahrzehnten vorhergesagt. Insgesamt wirde das fir
den Landkreis einen Bevolkerungsriickgang von rund 133.297 EW (2017) auf 115.400 EW (2040)
bedeuten.
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Abb.6: Bevolkerungsentwicklung im Saarland 2017 bis 2040
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In der Abbildung 5 wird deutlich, dass fiir den Regionalverband Saarbricken mit der Funktion des
Oberzentrums sowie die benachbarten Landkreise mit einer Mehrzahl an Stadten mit mittelzentraler
Funktion ein geringerer Bevolkerungsriickgang prognostiziert wird.

Diese Entwicklung ldsst sich mittels des generellen Trends in Deutschland erklaren:

Stadtische Regionen (wie bspw.: Berlin +9,6 % EW und Hamburg + 8,0 % EW) wachsen weiterhin,
wahrend die Einwohnerzahlen im landlichen Raum meist rlcklaufig sind. Die zentrale Herausforderung
liegt zukinftig auf der Weiterentwicklung einer vollstandigen und gut erreichbaren Infrastruktur, wobei
die Schaffung von Angeboten aus flexibler Mobilitdt, schnellem Internet und einer angemessenen
Gesundheitsversorgung in erreichbarer Ndhe erfiullt werden muss, um einem solchen Rickgang
nachhaltig entgegenwirken zu kénnen.

Das statistische Bundesamt (Destatis) bestatigt die Raumordnungsprognose 2040 mittels der 15.
koordinierten Bevdlkerungsvorausberechnung. Diese stellt mehrere Varianten zur Prognose der
Bevolkerungsentwicklung zur Verfligung. Bezugsjahr ist hier 2021 mit 982.348 EW. Danach verringert
sich die Bevolkerung des Saarlandes bei einer moderaten Geburtenrate & Lebenserwartung und einem
niedrigen Wanderungssaldo bis 2040 auf 901.000 EW (-8,28 %) und bis zum Jahr 2070 auf 766.400 EW
(-21,98 %).
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Abb.7: Prognostiziert®evolkerungsentwicklung des Saarlandes bis 2070
1050

1000 3 9858

982,9

950 9744 9333 9288 9289 9314

900 .
e=@==\/ariante 1

==@==\/ariante 2
850

853,7 Variante 3

Einwohner in Tausend

800

781,2
750 766,4

700
2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065 2070

Quelle: Statistisches Bundesamt (Destatis) | 15. Koordiniertes Bevolkerungsvorausberechnung (aus 2022)

Die drei Varianten sehen bei gleicher Geburtenrate und Lebenserwartung unterschiedliche
Wanderungssalden vor; von hohem bis niedrigem Rickgang.

Der Prognosen zufolge wird die Einwohnerzahl nach Variante 1 im Landkreis Neunkirchen bis zum Jahr
2040 auf nur noch etwa 120.000 Menschen schrumpfen. Dieser Abwartstrend setzt sich weiter fort,
sodass bis zum Jahr 2070 mit einem Rickgang auf lediglich 102.000 Einwohner zu rechnen ist.

Tab.4: Bevolkerungsprognose Landkreis Neunkirchen

Gemeinde 2060 2070

Eppelborn 16.465 | 15.967 | 15.102 | 14.174 | 13.384 | 12.846
lllingen 15.982 | 15.499 | 14.659 | 13.758 | 12.992 | 12.469
Kreisstadt 46.098 | 44.704 | 42.283 | 39.683 | 37.473 | 35.966
Neunkirchen

Merchweiler 9.672 9.380 8.871 8.326 7.862 7.546

Schiffweiler 15.552 | 15.082 | 14.265 | 13.388 | 12.642 | 12.134
Spiesen-Elversberg 12.683 | 12.300 | 11.633 | 10.918 | 10.310 9.895

Stadt Ottweiler 14.395 | 13.960 | 13.204 | 12.392 | 11.702 | 11.231
Summe 130.847 | 126.891 | 120.017 | 112.638 | 106.364 | 102.08

8

\ -8,28 % f
L -21,98 % j

Quelle: Statistisches Bundesamt (Destatis) | 15. KoordinBatégkerungsvorausberechnung (aus 2022)
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2.1.3 Motorisierter Individualverkehr

Der Individualverkehr zeichnet sich dadurch aus, dass der Nutzer in aller Regel frei Uber Zeiten und
Wege entscheiden kann. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) legt hierbei ein Verkehrsmittel mit
Antrieb zu Grunde, in der Regel ein Verbrennungs- oder Elektromotor. Entsprechend ist die Nutzung
des MIV mit umweltschadigenden Emissionen verbunden.

Im Gegensatz dazu steht der offentliche Verkehr, der meist fir mehrere Menschen gemeinsam auf
festgelegten Routen zu festgelegten Zeiten nutzbar ist. Zwar existieren hier auch alternative
Bedienungsformen und punktuell dichte Taktungen, aber das System ist vergleichsweise unflexibel. Die
Belastungen der Umwelt sind allgemein geringer.

Die hohe Flexibilitdt des motorisierten Individualverkehres, die damit verbundene Bequemlichkeit und
das oft immer noch mit dem eigenen Fahrzeug verbundene positive Image fiihren dazu, dass der MIV
in Deutschland mit ca. 80 % der Verkehrsleistung im Personentransport die weitaus am starksten
genutzte Verkehrsart ist. Er ist damit der groRte Konkurrent des OPNV.

2.1.3.1 PkwNutzung undBestand

Den Grolteil des MIV macht der Personenkraftwagen (Pkw) aus, aber auch Motorrader, Mopeds,
Wohnmobile etc. gehoren zu den Kraftfahrzeugen. Der Pkw ist das von den Deutschen mit Abstand
meistgenutzte Verkehrsmittel. Dabei liegt der durchschnittliche Besetzungsgrad bei nur rund 1,5
Personen pro Fahrt.

Abb.8: Modal Split in Deutschland (Verkehrsleistung: Prozentuale Werte der Personenkilometer im MIV
und OV FertndNahverkehr, ohne Fahrraghd Figangerverkehr
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Die Darstellung in Abbildung 3 verdeutlicht zum einen die erwdhnte Dominanz des Individualverkehrs
und damit vor allem des Pkw, zeigt aber bundesweit auch eine langsame Verschiebung zu Gunsten des
OPNV.

Die hohe Verfligbarkeit und Nutzung des Pkw speziell im Saarland beruht auch auf dem im Vergleich
zum Bundesdurchschnitt und zu anderen Bundesldndern sehr hohen Motorisierungsgrad. Ein Indikator
flr die Gberdurchschnittliche Nutzung des Pkw ist die Pkw-Dichte pro 1000 Einwohner.

An der folgenden Grafik (Abb. 4) ldsst sich zum einen die im Laufe der vergangenen Jahrzehnte
gestiegene Motorisierung ablesen, zum anderen aber auch, dass die Motorisierungsrate im Saarland
im Vergleich zum Bundesdurchschnitt Uberproportional wachst. Lag die Pkw-Dichte des Bundes 1980
bei 97,6 % der saarldndischen Dichte, verringerte sie sich im Vergleich zum Saarland-Wert bis 2021 auf
88,2 %.

Abb.9: PkwDichte pro 1000 Einwohner im Vergleich Saaddnelutschland

Pkw-Dichte im Saarland und im Bundesgebiet (jeweils 1. Januar)

Pkw je 1 000 Einwohner
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100

1980 1990 2000 2010 2021

" Saarland ®Bund

* Statistisches Amt ™

SAARLAND "%

Stand: 15.07.2021

Quelle: Statistisches Amt des Saarlandes, Juli 2021

Durch die starke flachige Zersiedlung und Lage am Rande eines Verdichtungsraumes mit Ubergang zum
landlichen Raum, steigt die Bedeutung des Pkw hier weiter in Relation zu anderen Verkehrsmitteln. Die
folgende Grafik zeigt ebenfalls anhand der Pkw-Dichte den sehr hohen Motorisierungsgrad in allen
Gemeinden des Landkreises:
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Abb.10: Pkw pro 1000 Einwohner im Landkreis Neunkirchen

Pkw-Bestand je 1000 Einwohner

SAARLAND 660
Kreis Neunkirchen 667
Spiesen-Elversberg 690
Schiffweiler 704
Ottweiler, Stadt 695
Neunkirchen, Kreisstadt 579
Merchweiler 714
lllingen 753
Eppelborn 723
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Quelle: Landkreis Neunkirchen nach Statistisches Amt des Saarlandes, Jan. 2022

Den hochsten Pkw-Bestand pro 1000 Einwohner weist die Gemeinde lllingen mit 753 auf, den
geringsten die Kreisstadt Neunkirchen mit 579. Abgesehen vom Kreisstadt Neunkirchen liegen alle
Kommunen etwas Uber dem Landesdurchschnitt von 660. Entsprechend weist der gesamte Kreis mit
667 Pkw pro 1000 Einwohner einen Wert knapp Uber dem Landesschnitt auf.

Insgesamt sind im Landkreis 103.608 Kraftfahrzeuge zugelassen, darunter 87.245 Pkw (hiervon rund
6,8 % mit gewerblicher Verwendung). Dies entspricht sowohl bei den Kraftfahrzeugen als auch bei den
Pkw einem Anteil von knapp 13 % am saarlandischen Gesamtbestand (Quelle: Statistisches Amt des
Saarlandes, Jan. 2022).

Die starke Nutzung des Pkw steht in deutlichem Widerspruch zu den Bestrebungen, den
Individualverkehr aufgrund seiner negativen Auswirkungen auf Menschen, Raum und Okosystem zu
reduzieren. Durch das Autofahren werden Treibhausgase und Luftschadstoffe ausgestoRen, was
mitverursachend fur die Erwdrmung des Weltklimas ist. Die Umgebung wird zudem mit Ladrm belastet
und es gehen Gefahren vom flieRenden Verkehr aus.

Der Bau von StraRen und sonstigen Verkehrsflaichen wie Parkplatzen flhrt zu einem zunehmenden
Flachenverbrauch und tragt zur Flachenversiegelung und -zerschneidung bei. Besonders
umweltrelevant ist der Zuwachs bei den Dieselfahrzeugen in den letzten Jahren, der zu der aktuellen
Diskussion um Feinstaubwerte und Fahrverbote beitragt.

Ein Trend hin zu Elektrofahrzeugen und anderen Fahrzeugen mit alternativen Energien hat begonnen,
|6st aber nur einen Teil der vorgenannten Probleme.

Zum 1.1.2022 waren im Landkreis Neunkirchen von 87.245 Personenkraftwagen nur 3.570 mit Hybrid-
oder Elektroantrieb ausgestattet, was 4,09 % entspricht (Saarland: 4,24 %, Statistisches Landesamt,
Stand 1.1.2022).

2.1.3.2 StralReninfrastruktur

Der Landkreis Neunkirchen zeichnet sich durch eine hohe Dichte an StraReninfrastruktur und mehrere

Bundesautobahnen und BundesstralRen aus.
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Das Landesamt flr Stralenbau im Saarland (LfS) zahlt die klassifizierten StralRen in definierten
Zeitraumen regelmaRig. Die Daten werden regelmaRig ermittelt und in Karten und Listen dargestellt.
Klassifizierte StraRen sind:

¢ Bundesautobahnen (A)

e Bundesstrallen (B)

e LandstraBen 1. Ordnung (L, erste Ziffer 1)
e LandstraRen 2. Ordnung (L, erste Ziffer 2)

Im Landkreis Neunkirchen gibt es ca. hundert Zahlstellen. Ausgewertet werden die Daten fir tadgliche
durchschnittliche Verkehrsmengen pro Tag (Kfz/ 24h) in den entsprechenden Jahren.

In der folgenden Tabelle sind die Anderungen an den verkehrsreichsten Messstellen fiir Autobahnen
und BundesstraRen dargestellt.

Tab.5: Verkehrsmengen im Landkreis Neunkirchen

DTV (Kfz/24h) Anderung
StraRenk  Ortsbezeichnung Messstelle 2021 2015/ 2021
ategorie
Bundesautobahnen
Al Dirmingen 65080354 27.500 20.545 -6.955
Al Wiesbach/ Uchtelfangen 66080180 31.500 28.867 -2.633
A8 Merchweiler 66080144 47.100 44.826 -2.274
A8 Quierschied/ Merchweiler | 66080143 48.900 46.731 -2.169
A8 Elversberg 66080141 50.500 48.614 -1.886
A8 Heinitz 66080140 49.000 46.668 -2.332
A8 Spiesen 66080139 42.500 41.609 -891
A8 AS Spiesen 66090138 k. A. k. A. k.A.
A8 Ludwigsthal 66090137 40.900 k. A. k. A.
A8 Kohlhof 66090136 50.300 49.903 -397
A8 AK Neunkirchen Ost 66090135 48.100 46.690 -1.410
BundesstraRen
B10 Bubach 65070201 10.000 k.A. k.A.
B10 Eppelborn Mitte 65070202 13.500 9.600 -3.900
B10 Eppelborn West 65070223 k.A. k.A. k.A.
B41 Ottweiler Nord 65080256 12.400 11.500 -900
B41 Ottweiler Mitte 65080255 16.900 16.500 -400
B41 Ottweiler Sid 65080042 16.900 16.200 -700
B41 Atzelhimes 66080254 12.100 12.900 800
B41 Kohlwald 66080579 17.500 16.200 -1.300
B41 Sinnerthal Ost 66080856 14.300 16.300 2.000
B41 Sinnerthal Std 66080150 10.700 14.000 3.300
B41 Betzenholle 66080556 10.000 k.A. k.A.
B41 Spieser Hohe 66080195 21.200 20.400 -800
B420 Neumdnster 65090409 4.700 4.500 -200
B420 Wetschhausen 65090410 3.500 3.000 -500

Quelle: Landesamt fur StraRenbau (LfS) 2012021
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Die Verkehrsmengendaten fur den Landkreis Neunkirchen, aufgegliedert nach Autobahnen und
BundesstraRRen, zeigen eine Analyse der durchschnittlichen taglichen Verkehrszahlen (DTV, Kfz/24h) an
verschiedenen Messstellen in den Jahren 2015 gegeniber 2021.

Autobahnen

Die Daten zeigen, dass der Verkehr auf den meisten Abschnitten der A1 und A8 zwischen 2015 und
2021 zurlckgegangen ist. Beispielsweise weist die Messstelle auf der Al bei Dirmingen einen
deutlichen Riickgang von 27.500 Fahrzeugen pro Tag im Jahr 2015 auf 20.545 Fahrzeuge im Jahr 2021
auf, was einer Reduktion um 6.955 Fahrzeuge entspricht. Auch an anderen Punkten entlang der A8,
wie in Elversberg und Heinitz, wird ein Rliickgang der Fahrzeugzahlen sichtbar.

Mogliche Grinde flir den Rlckgang kdnnten Veranderungen im Pendlerverhalten, eine Verlagerung
des Verkehrs auf alternative Routen oder die Zunahme von Homeoffice-Arbeitsplatzen wahrend und
nach der COVID-19-Pandemie umfassen.

BundesstralRen

Im Gegensatz zu den Autobahnen zeigen die BundesstralRen im Landkreis Neunkirchen ein gemischtes
Bild. Wahrend viele Streckenabschnitte Rickgdnge aufweisen, gibt es auch einige Bereiche, in denen
die tagliche Verkehrslast zugenommen hat.

Ein markanter Rickgang lasst sich beispielsweise an der B10 bei Eppelborn Mitte beobachten, wo die
durchschnittliche Verkehrslast von 13.500 Fahrzeugen pro Tag im Jahr 2015 auf 9.600 im Jahr 2021 fiel.
Auch auf der B41 an mehreren Messstellen in Ottweiler, wie Ottweiler Nord, Mitte und Sud, wird eine
moderate Abnahme zwischen 400 und 900 Fahrzeugen pro Tag dokumentiert.

Einige Abschnitte der B41 jedoch einen Zuwachs in der Fahrzeugzahl. Besonders auffdllig ist die
Zunahme bei der Messstelle Sinnerthal Siid, wo der Verkehr von 10.700 Fahrzeugen pro Tag im Jahr
2015 auf 14.000 im Jahr 2021 angestiegen ist — ein Plus von 3.300 Fahrzeugen. Ein dhnlicher Anstieg ist
auch an der Messstelle Sinnerthal Ost mit einer Zunahme um 2.000 Fahrzeuge pro Tag zu beobachten.

2.1.4 Verkehrsmittelwahl der Bevélkerung

Um die Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung zu beschreiben, bedient man sich des ,Modal Splits”,
einer statistischen Methode, die die verschiedenen Verkehrsmittel prozentual auf die
Nutzungshaufigkeit aufteilt. Leider gibt es fur den Landkreis Neunkirchen die dazu notwendigen
Befragungen oder Zdhlungen nicht, sodass ein einfacher Modal Split auf Landkreis- oder sogar
Gemeindeebene nicht vorliegt. Es gibt aber Untersuchungen, die Rickschlisse auf die
Verkehrsmittelwahl im Landkreis zulassen. Die Studie ,Mobilitdt in Deutschland” (2017) stellt
bundesweit folgenden Modal Split fest:
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Tab.6: Aufteilung der Verkehrsmittel nach Wegen

Raumtyp: Landlicher Raum,

DL TR deutschlandweit

Saarland gesamt

Kleinstadtischer Benutztes

Verkehrsmittel Modal Split Mittelstadt , dorflicher Hauptverkehrs-

Raum mittel
MIV-Fahrer 43% 49% 55% 56%
MIV-Mitfahrer 14% 16% 15% 16%
Zu FuB 22% 20% 17% 19%
Fahrrad 11% 9% 7% 3%
Offentlicher Verkehr 10% 6% 5% 6%

Quelle: Infas, Mobilitat in Deutschland 2017 (Dezember 2018)

Festzustellen ist, dass die Werte des Motorisierten Individualverkehrs im Saarland allgemein bereits
hoéher liegen, als deutschlandweit im ldndlichen Raum — und das, obwohl das Saarland insgesamt als
Verdichtungsraum zu werten ist. Fir den Landkreis Neunkirchen ergibt sich der Rickschluss, dass die
Verteilung zu Gunsten des MIV und zu Ungunsten des OV noch deutlicher ausfallen missen.

Dies wird durch eine Befragung im Rahmen des Gutachtens ,Tarifreform Saarland” (Probst &
Consorten 2019) bestatigt. Hier wurden knapp 170 Personen aus dem Landkreis Neunkirchen zu ihrem
Mobilitatsverhalten befragt. Danach nutzen im Landkreis 71 % der Befragten taglich oder fast taglich
den MIV als Fahrer, als Mitfahrer sind es 9 %, auf den FulRverkehr entfallen 31 %, den Fahrradverkehr 2
% und den OPNV 4 %. Die Anzahl derer, die den OPNV nie nutzt (liber 16 Jahre), ist mit 54 % im
Landesvergleich auf dem zweitniedrigsten Platz nach Saarbricken. Im landesweiten Vergleich liegt die
Nutzung des OPNV im Landkreis Neunkirchen als hauptséchliches Verkehrsmittel damit im Mittelfeld.

Hilfreich bei einer Einschatzung ist die 2017 veroffentlichte deutschlandweite Studie ,,Fahrrad-Monitor
2017 der Sinus Markt- und Sozialforschung GmbH. Hier liegen nur Ergebnisse auf Landesebene vor,
die den OPNV teilweise mitbetrachten. Im Saarland wurden 500 Personen unterschiedlichen Alters und
sozialen Milieus befragt.

Auf die Frage nach der Haufigkeit der OPNV-Nutzung antworten 15 %, dass sie den OPNV regelméRig,
also taglich (7 %) oder mehrmals pro Woche (8 %) nutzen. Bei den Uber 30-jahrigen sinkt der Anteil auf
deutlich unter 10%. Das Auto nutzen hingegen 86 %, darunter 64 % taglich. Im Bundesdurchschnitt
liegt die regelmaRige (tagliche oder mehrmals wéchentliche) Nutzung des OPNV bei 39 %, des Autos
bei 64 %, also zeigt sich auch hier die fir das Saarland typische, deutliche Verschiebung zu Ungunsten
des OPNV. Auch die Beliebtheit des OPNV bleibt im Saarland hinter dem Bundesdurchschnitt zurtick:
Wihrend im Saarland 22 % den OPNV gerne oder sehr gerne nutzen, sind es deutschlandweit 34 % der
Befragten.

2.1.4.1 Verkehrsmittelwahl an weiterfihrenden Schulen

Da der Schilerverkehr im Landkreis Neunkirchen die derzeit wichtigste Kundengruppe darstellt, wurde
eine GegenUberstellung der vorliegenden Schilerzahlen aus dem Schuljahr 2023/24 sowie
Fahrgastzahlen aus Zahlungen in den Bussen der Neunkircher Verkehrs GmbH durchgefihrt.

Von den rund 6.600 Schilerinnen und Schilern der weiterfihrenden Schulen wurden ca. 56,8 % allein
mit den Bussen der NVG befordert.
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Die Nutzung SPNV und der Buslinien anderer Aufgabentrager (z.B. R6 & R12) sind in der nachfolgenden
Tabelle nicht bericksichtigt.

Tab.7: Anteil Neunkircher Verkeh@nbHan der Befordemg der Schillem LandkreidNeunkirchen

Gemeinde Weiterfiihrende Schule Schiilerzahl OPNV Anteil in %

Eppelborn Gemeinschaftsschule Eppelborn 378 195 51,6%
Gemeinschaftsschule lllingen - "Fortuin" 471

[llingen 744 54,2%
[lltal-Gymnasium 902

Gemeinschaftsschule Merchweiler
Standort Wemmetsweiler / "Max-von-der-

Merchweiler Grin-Schule” 374 176 47,1%

Gemeinschaftsschule Merchweiler
Standort Merchweiler

Gemeinschaftsschule Wellesweiler Alex-

0,
Deutsch-Schule 274 34 12,4%

Gemeinschaftsschule Neunkirchen-
Stadtmitte Standort Wiebelskirchen / "Frei- 322 322 100,0%
herr-vom-Stein-Schule”

Neunkirch i . ) g
eunkirchen Ggmemschaftsschuls Wiebelskirchen ,Maxi 490 378 66,9%
milian-Kolbe-Schule
Ganztags Gemeinschaftsschule Neunkirchen 0
GGSNK 874 309 35,4%
Gymnasium am Krebsberg Neunkirchen 549
- - , 783 72,6%
Gymnasium am Steinwald Neunkirchen 530
. Gemeinschaftsschule Ottweiler 274
Ottweiler - - 552 60,4%
Gymnasium Ottweiler 640
Schiffweiler Gemeinschaftsschule Schiffweiler 225 190 84,4%
Spiesen-Elversberg | Gemeinschaftsschule Spiesen-Elversberg 309 120 38,8%
2 Landkreis 6.612 3.753 56,8%

Neunkirchen
Quelle: Schilerzahlen aus Schuljahr 2023/24; Fahrgastzahlen aus Bussen der NVG

Eine besondere Stellung weist die ausgelagerte Gemeinschaftsschule Neunkirchen Stadtmitte dar.
Aufgrund des Neubaus des Schulgebaudes in der LutherstraRe werden alle Schiler mit Bussen von
Neunkirchen  Stummdenkmal zum ausgelagerten Standort ,Freiherr-vom-Stein-Schule” in
Wiebelskirchen befordert.

Auffallig ist der geringe Anteil an der Gemeinschaftsschule Wellesweiler , Alex-Deutsch-Schule”. Diesen
flhren wir darauf zuriick, dass viele Schiilerinnen und Schiiler fuRlaufig die Schuler erreichen oder mit
dem SPNV am nahgelegenen Bahnhof Wellesweiler anreisen.

Seite 36 von 141



&

Landkreis
Neunkirchen

NAHVERKEHRSPLAN 2025

KREISSTADT
NEUNKIRCHEN

©

2.1.5 Arbeitsplatzstruktur und Pendlers

Pendlerstrome innerhalb des Landkreises zwischen den einzelnen Kommunen sind eindeutig auf die
Kreishauptstadt Neunkirchen ausgerichtet. Die meisten Einpendler nach Neunkirchen sind aus der
Gemeinde Schiffweiler 1.290) und der Stadt Ottweiler (1.100). Gleichzeitig gibt es in der Kreisstadt
auch die meisten Binnenpendler mit 6.650 Personen.

Auf Gemeindeebene im Landkreis hat die Kreisstadt Neunkirchen die meisten Ein- und Auspendler im
Berufsverkehr. 6.220 Personen missen insgesamt pendeln. Es herrscht ein deutliches Ubergewicht der
Berufsauspendler vom Wohnort zum Arbeitsort mit ca. 4.580 Personen gegenlber den Einpendlern
mit 1.640 Personen.

In den Gemeinden Merchweiler, Schiffweiler, Spiesen-Elversberg und der Stadt Ottweiler pendeln
mehr Personen in die Kreisstadt Neunkirchen zur Arbeit als es am Ort Binnenpendler gibt.

Tab.8: Berufspendlerbeziehungen innerhalb der Gemeinden des Landkreises Neunkirchen

Auspendle |
Wohnort Arbeitsort Zahl Wohnort Arbeitsort Zahl
Eppelborn 1036 | |Eppelborn 1036
[llingen 370| | lllingen 170
Merchweiler 60| | Merchweiler 50
Eppelborn Neunkirchen, Kreisstadt 330| | Neunkirchen, Kreisstadt | Eppelborn 60
Ottweiler, Stadt 120 | Ottweiler, Stadt 30
Schiffweiler 60| | Schiffweiler 40
Spiesen-Elversberg 70| | Spiesen-Elversberg 20
Summe 2046 | |Summe 1406
Eppelborn 170| | Eppelborn 370
lllingen 1096 | |lllingen 1096
Merchweiler 170 | | Merchweiler 270
lllingen Neunkirchen, Kreisstadt 600 | | Neunkirchen, Kreisstadt | lllingen 150
Ottweiler, Stadt 160 | | Ottweiler, Stadt 120
Schiffweiler 170 | Schiffweiler 200
Spiesen-Elversberg 80| |Spiesen-Elversberg 60
Summe 2446 | |Summe 2266
Eppelborn 50| | Eppelborn 60
lllingen 270| | lllingen 170
Merchweiler 346| | Merchweiler 346
Merchweiler Neunkirchen, Kreisstadt 450| | Neunkirchen, Kreisstadt | Merchweiler 90
Ottweiler, Stadt 100| | Ottweiler, Stadt 30
Schiffweiler 150 | Schiffweiler 120
Spiesen-Elversberg 50| | Spiesen-Elversberg 20
Summe 1416 836
Neunkirchen, | Eppelborn 60| |Eppelborn 330
Kreisstadt lllingen 150 |lllingen Neunkirchen, 600
Merchweiler 90| | Merchweiler Kreisstadt 450
Neunkirchen, Kreisstadt 6650 | | Neunkirchen, Kreisstadt 6650
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Ottweiler, Stadt 450 | Ottweiler, Stadt 1100
Schiffweiler 290 | | Schiffweiler 1290
Spiesen-Elversberg 600 | | Spiesen-Elversberg 810
Summe 8290 | |Summe 11230
Eppelborn 30| |Eppelborn 120
[llingen 120 | Illingen 160
Merchweiler 30| | Merchweiler ] 100
. ) ) X - Ottweiler,
Ottweiler, Stadt | Neunkirchen, Kreisstadt 1100 | | Neunkirchen, Kreisstadt Stadt 450
Ottweiler, Stadt 920 | | Ottweiler, Stadt 920
Schiffweiler 130 | Schiffweiler 220
Spiesen-Elversberg 140 | | Spiesen-Elversberg 60
Summe 2470 | | Summe 2030
Eppelborn 40| | Eppelborn 60
[llingen 200 | | lllingen 170
Merchweiler 120 | | Merchweiler 150
Schiffweiler Neunkirchen, Kreisstadt 1290 | | Neunkirchen, Kreisstadt | Schiffweiler 290
Ottweiler, Stadt 220| | Ottweiler, Stadt 130
Schiffweiler 775 | Schiffweiler 775
Spiesen-Elversberg 160 | | Spiesen-Elversberg 60
Summe 2805 | | Summe 1635
Eppelborn 20| | Eppelborn 70
[llingen 60| |lllingen 80
) Merchweiler 20| | Merchweiler ) 50
Spiesen- ) ) ) ) Spiesen-
Elversberg Neunkirchen, Kreisstadt 810 | Neunkirchen, Kreisstadt Elversberg 600
Ottweiler, Stadt 60| | Ottweiler, Stadt 140
Schiffweiler 60 | |Schiffweiler 160
Spiesen-Elversberg 652 | |Spiesen-Elversberg 652
Summe 1682 | | Summe 1752

QuelleBeschaftigungsstatistik der Bundesagentur fur Arbeit / Pendleratlas Juni 2023
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Abb.11: Berufspendlerbeziehungen innerhalb der Gemeinden des Landkreises Neunkirchen

Quelle: Beschéftigungsstatistik der Bundesagentur fir ABeitdleratlas Juni 2023

Die Anzahl an sozialversicherungspflichtig Beschaftigten lag im Juni 2023 im Landkreis Neunkirchen bei
40.294 am Arbeitsort (vgl. Tabelle 5). Dies entspricht ca. 10,8 % aller Arbeitspldtze im Saarland
(372.969).

Die hochste Anzahl an Arbeitsplatzen im Landkreis Neunkirchen befindet sich mit Abstand in der
Kreisstadt Neunkirchen (21.997).

Die Kreisstadt Neunkirchen ist zudem auch die einzige Gemeinde bzw. Stadt, die mit 4.274 einen
positiven Pendlersaldo aufweist. In allen anderen Gemeinden ist die Zahl der Auspendler gegentber
dem Einpendler héher.

Tab.9: Sozialversicherungspflichtige Beschéftigte

Stadt/Gemeinde Arbeitsort  Wohnort  Einpendler Auspendler Pendlersaldo

Eppelborn 2.586 6.430 1.548 5.392 -3.844
lllingen 3.973 6.062 2.875 4.966 -2.091
Merchweiler 1.395 3.835 1.049 3.489 -2.440
Neunkirchen, Kreisstadt 21.997 17.723 15.345 11.071 4.274
Ottweiler, Stadt 4312 5.617 3.392 4.697 -1.305
Schiffweiler 2.810 6.382 2.035 5.607 -3.572
Spiesen-Elversberg 3.221 5.240 2.569 4.588 -2.019
Summe 40.294 51.289 19.158 30.155 -10.997

Seite 39 von 141



Landkreis
Neunkirchen

&

NAHVERKEHRSPLAN 2025

KREISSTADT
NEUNKIRCHEN

2.1.5.1 Arbeitsplatzverteilung

Die Verteilung der Arbeitsplatze im Landkreis lasst sich gut anhand der Standorte der grofiten
Industrie- und Dienstleistungsbetriebe nachvollziehen. Diese Standorte sind besonders interessant, da
sie haufig eine gute Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr aufweisen. Die folgende Tabelle gibt
einen Uberblick tber die groften Unternehmen im Landkreis Neunkirchen mit mindestens 200

Beschaftigten.

Tab.10: Industrie und Dienstleistungsbetriebe im Landkreis Neunkinciitemin. 200 Mitarbeitern

Unternehmen

Standort

Anzahl
Mitarbeiter

Kreisstadt Neunkirchen 66538 Neunkirchen >900
Saarstahl AG Zum Eisenwerk 1, 66538 Neunkirchen >800
MAT Foundries Europe GmbH Am Ochsenwald 2, 66539 Neunkirchen >800
OBG Gruppe GmbH lllinger Str. 150, 66564 Ottweiler <800
Diakonie Klinikum Neunkirchen gGmbH | Brunnenstralie 20, 66538 Neunkirchen >700
Movianto Deutschland GmbH In d. Vogelsbach 1, 66540 Neunkirchen >550
Treofan Germany GmbH & Co. KG Bergstralle, 66539 Neunkirchen >400
Sparkasse Neunkirchen 66538 Neunkirchen >350
G3-Service GmbH RingstraRe 25, 66538 Neunkirchen 330
Juchem GmbH Eppelborn 300
Vensys Energy AG Im Langental 6, 66539 Neunkirchen 250
GastroSystem GmbH Zu den Grenzsteinen 50, 66539 250
Neunkirchen
ZF Friedrichshafen AG HeidenhUbel Werk 5, 66539 240
Neunkirchen
KEW - Kommunale Energie- und | HandelstralRe 5, 66538 Neunkirchen 200
Wasserversorgung AG
Dorr & Scholl Gebaudereinigung GmbH | Dirminger Str. 44, 66571 Eppelborn 200
Saarpor Klaus Eckhardt GmbH Krummeg 3-7, 66539 Neunkirchen 200

Die Tabelle zeigt, dass die grolRten Arbeitgeber des Landkreises vor allem in der Kreisstadt Neunkirchen
angesiedelt sind. Besonders hervorzuheben sind die beiden grofRten Unternehmen, Saarstahl AG und
MAT Foundries Europe GmbH, die jeweils mehr als 800 Mitarbeiter beschéaftigen.
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Diese Konzentration unterstreicht die wirtschaftliche Bedeutung Neunkirchens als zentralen Standort
des Landkreises. Gleichzeitig wird deutlich, dass auch auRerhalb der Kreisstadt groRere Arbeitgeber
vertreten sind, etwa in Ottweiler, Spiesen-Elversberg und Eppelborn.

Die grofSten Arbeitgeber im Landkreis Neunkirchen sind vor allem Unternehmen aus der Industrie.
Saarstahl AG und MAT Foundries Europe GmbH sind klassische Vertreter der Metallverarbeitung und
Stahlindustrie, die historisch eine Schlisselrolle in der Region spielen. Weitere Industrieunternehmen
wie Treofan Germany GmbH (Kunststofffolien), Vensys Energy AG (Windenergieanlagen) und ZF
Friedrichshafen AG (Automobilzulieferer) verdeutlichen die starke industrielle Pragung des Landkreises.

2.1.5.2 Grenzlberschreitende Pendlerbeziehungen

Im Landkreis Neunkirchen wohnen 51.289 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte. Davon pendeln
30.155 (58,8 %) zur Arbeit in einen anderen Landkreis (Auspendler). Entgegengesetzt pendeln 19.158
Beschaftigte von aullerhalb zur sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung in den Landkreis
Neunkirchen (Einpendler). Somit hat der Landkreis Neunkirchen einen negativen Pendlersaldo von -
10.997 Erwerbstdtigen. lhren Arbeitsort im Landkreis Neunkirchen haben damit 40.292
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, von ihnen sind 47,5 % Einpendler. (Quelle: Pendleratlas der
Bundesagentur fir Arbeit Stand Juni 2023)

Abb.12: Berufspendlerbeziehungandenbzw.ausdem Landkreisleunkirchen

Landkreis
St. Wendel

Landkreis
Merzig-Wadern

Landkreis
Saarlouis

Regionalverband

Darstellung: Saarbriicken

Berufspendlerbeziehungen
in den bzw. aus dem
Landkreis Neunkirchen

Auspendler ——p
Einpendler €¢———

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit
Stand: Juni 2023

Die haufigsten Ziele der Berufspendler aus dem Landkreis waren im Juni 2023 der Regionalverband
Saarbricken (11.908) und der Saarpfalz-Kreis (7.605). Ebenso sind die Einpendlerbeziehungen mit
diesen beiden Nachbarkreisen die starksten, wenngleich auf einem niedrigeren Niveau: Aus dem
Regionalverband pendeln 5.804 Arbeitnehmer ein und aus dem Saarpfalz-Kreis sind es 3.896. Mit den
Nachbarkreisen St. Wendel und Saarlouis existieren beidseitige Pendlerverflechtungen im niedrigen

Seite 41 von 141



@ Landkreis KREISSTADT @
Neunkirchen NAHVERKEHRSPLAN 2025 NEUNKIRCHEN

vierstelligen Bereich. Von und zum Kreis Merzig-Wadern sowie den benachbarten rheinland-
pfélzischen Kreisen und Stadten Kaiserslautern, Kusel, Zweibriicken, Birkenfeld und Sludwestpfalz
bewegen sich die Werte im dreistelligen Bereich. Auffallig sind noch die Auspendler in die Metropole
Frankfurt mit einer Zahl von 142.

Aus Frankreich pendeln knapp 400 Berufstatige in den Landkreis Neunkirchen. Die Gegenrichtung ist
vernachlassigbar.

Damit sind die Hauptrichtungen der Ein- und Auspendler (Saarbrtcken, Homburg, St. Wendel) mit dem
bestehenden Angebot des Landesnetzes im SPNV grundsatzlich abgedeckt. Lediglich der Landkreis
Saarlouis (Saarlouis und Dillingen als Arbeitsplatzschwerpunkte) ist nur mit einem Umstieg oder Uber
Umwege zu erreichen — im Gegensatz zur schnellen Verbindung mit dem MIV auf der StralRe Uber die
Autobahn A8.

2.1.6 Schulen, Hochschulen und Ausbildungsplatze

Der Landkreis Neunkirchen verfligt Uber eine breit gefdacherte und rdumlich verteilte
Bildungsinfrastruktur. Hierzu gehdren Kinderbetreuungseinrichtungen, Grundschulen, weiterfihrende
Schulen, Sonderschulen, berufsbildende Schulen und Ausbildungsplatze, aber auch Einrichtungen der
Erwachsenenbildung.

2.1.6.1 Schulen im Landkreis Neunkirchen

Es sind alle wesentlichen Schulformen des deutschen Bildungssystems vorhanden. Im Schuljahr
2023/2024 wurden an allen Grundschulen, weiterfihrenden Schulen und Férderschulen im Landkreis
Neunkirchen insgesamt 12.134 Schiiler unterrichtet. Fiir den OPNV ist die rdumliche Verteilung der
Schul-standorte und Herkunft der Schiler von grundlegendem Interesse.

U Grundschulen

Im Landkreis Neunkirchen existieren insgesamt 23 Grundschulen.
Die Grundschulen befinden sich in Tragerschaft der jeweiligen Gemeinden.

Tab. 11: Grundschulen im Landkreis Neunkirchen

OPNV -

Gemeinde Grundschule Schilerzahl Erreichbarkeit

Bahnhof Eppelborn 15 Min FuRweg
le E 2
Grundschule Eppelborn 30 Eppelborn Gemeinschaftsschule:
Linien 325, 326, 333, 335
Wiesbach Grundschule: Linie 335

Eppelborn o
Grundschule Wiesbach-Dirmingen 242 Ba.hnhof Dirmingen, FuBweg 15
Minuten
Dirmingen BerschweilerstraRe: Linien
326, 336, 609
Private Montessori-Grundschule 48 ggjsmes Post: Linien 314, 321, 325,
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Hattigweiler Schule: Linien 327, 356

Grundschule An der Il Huttigweiler 256
lllingen Bahnhof, 5 Minuten FuRweg
lllingen Grundschule Auf der Lehn lllingen 169
lllingen An der Lehn: Linien 350, 351
. Uchtelfangen Dreiherreneck: Linien
Grundschule lllingen-Uchtelfangen 120 314, 321, 325, 326, 335
Grundschule Merchweiler Im Allen- 163 Merchweiler Markt: Linien 301, 308,
feld 701, 708, 739
Bahnhof Wemmetsweiler, FuRweg 5
Merchweiler Minuten
Grundschule Zum Striedt 173 Wemmetsweiler Rathaus und Bahn-
hof: Linien 301, 308, 351, 352, 353,
701, 708
Wiebelskirchen Max-Kolbe-Schule:
Linien 701,759
Maximilian-Kolbe-Grundschule 181 | Wiebelskirchen Pralat-Schitz-Stralle:
302, 304, 702, 703, 704, 705, 716,
721
Neunkirchen MozartstraRe: Linien
Grundschule Bachschule 247 305,311, 312
Furpach Schule: Linien 305, 705
_ | Grundschule Furpach 240 | £ irpach Markt: Linien 305, 705, 738
Kreisstadt Neunkir- - - —
h Grundschule Steinwald 364 Neunkirchen Steinwaldschule: Linien
chen 302, 751
Wellesweiler Bliesbriicke: Linien 303,
Grundschule 177 304, 703, 704, 738
Grundschule Friedrich-von-Schiller 297 Wiebelskirchen Karl-Marx-Stralie:
Wiebelskirchen Linien 302, 304, 316, 702, 704
Ganztagsgrundschule Am Stadtpark 261 lg\lggnkwchen Will-Graf-Strafe: Linie
Grundschule Neunkirchen Fernstra- 55 Neunkirchen Eisweiher: Linien 312,
Re 716, 751
. Ottweiler Lehbesch Schule: Linien
Grundschule Ottweiler-Lehbesch 213 302, 702, 759
Stadt Ottweiler Ottweiler Betzelbach Schule: Linien
Grundschule NeumUnster 201|702, 756
Ottweiler HochstralRe: Linie 344
Walter-Bernstein-Grundschule 594 Schiffweiler Mihlbachhalle: Linien
Schiffweiler 307, 351, 352, 739
i . . Heiligenwald KaiserstralRe: 301, 307
Schiffweiler ’ ¢
Grundschule Heiligenwald 122 351, 352, 701
Grundschule Landsweiler-Reden 144 Landsweiler Schule: Linie 701
Elversberg Schule: Linie 709
Spiesen-Elversber Grundschule Elversberg 236 Elverberg Markt: Linien 309, 310, R6
P & Grundschule Mittelbergschule Spiesen Markt: Linien 310, 709, 721,
) 211
Spiesen R6, X6
> Landkreis 4941 Hattigweiler Schule: Linien 327, 356

Neunkirchen

Quelle: Ministerium fiBildung und Kultur des Saarlandes, Stand Schuljai22@2

Die Ausgestaltung des Grundschulverkehrs liegt in der Zustdndigkeit der Kommunen. Grundsatzlich
werden die Grundschulen von eigens geplanten Linien und Fahrten angedient, die sich direkt an den
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Bedirfnissen der Grundschiler orientieren. Diese Verkehre unterliegen entweder der
Freistellungsverordnung oder dem Personenbeforderungsgesetz.

Nach § 3 Abs. 8 des saarldndischen OPNVG soll der freigestellte Schiiler- und Kindergartenverkehr in
den offentlichen Linienverkehr nach § 42 PBefG integriert werden. Um das Angebot an OPNV-
Leistungen in den einzelnen Kommunen fir die gesamte Bevolkerung zu erhdhen, hat der Landkreis
Neunkirchen und die Kreisstadt Neunkirchen in ihren Funktionen als Aufgabentrager die Stadt bzw. die
Gemeinden gebeten, dieser gesetzlichen Vorgabe Folge zu leisten.

Derzeit werden die meisten Grundschulverkehre in den flinf Gemeinden sowie in den Stadten
Neunkirchen und Ottweiler im Rahmen des fiir alle zuganglichen OPNV durchgefiihrt.

U WeiterfUhrende Schulen

Das Spektrum der weiterfihrenden Schulen im Landkreis Neunkirchen ist vielfaltig. Dominiert wird die
Schullandschaft vom Mittelzentrum Neunkirchen mit ca. 46% des gesamten Schileraufkommens. Die
Kreisstadt bietet den Schilerinnen und Schilern zwei Gymnasien, am Krebsberg und am Steinwald,
und insgesamt 4 Gemeinschaftsschulen die Maoglichkeit, die Schulabschluss zu erlangen. Hier findet
auch der meiste Schiilertransport statt.

Tab. 12: Weiterfuhrende Schulen im Landkreis Neunkirchen

OPNV —

Gemeinde Weiterfuhrende Schule Schilerzahl \ .
Erreichbarkeit

Bahnhof Eppelborn 15 Min Ful3-
weg

Eppelborn Gemeinschaftsschule Eppelborn 378

Eppelborn Gemeinschaftsschule:
Linien 325, 326, 333, 335
Gemeinschaftsschule lllingen - "For- [llingen Hallenbad: Linien 308,
. 471
tuin 708
lllingen [llingen Gymnasium: Linien 321,
[lltal-Gymnasium 902 | 325, 326, 350, 353, 354, 701, 708
Wemmetsweiler Steigershaus:
Gemeinschaftsschule Merchweiler Linie 301
Standort Wemmetsweiler / "Max- Wemmetsweiler Begegnungsstat-
Merchweiler |von-der-Griin-Schule” 374 | te/Waldschule: Linien 301, 308,
351, 708, 739
Gemeinschaftsschule Merchweiler Merchweiler Markt: Linien 301,
Standort Merchweiler 308, 701, 708, 739
Gemeinschaftsschule Wellesweiler 274 Wellesweiler Bliesbriicke: Linien
Alex-Deutsch-Schule 303, 304, 703, 704, 738
Gemeinschaftsschule Neunkirchen-
Stadtmitte 329 Wiebelskirchen Freiherr-vom-
Standort Wiebelskirchen / "Freiherr- Stein Schule: Linie 724
vom-Stein-Schule”

Neunkirchen "Wiebelskirchen Max-Kolbe-
Gemeinschaftsschule Schule: Linien 701,759
Wiebelskirchen ,Maximilian-Kolbe- 490 | Wiebelskirchen Pralat-Schitz-
Schule” StraBe: 302, 304, 702, 703, 704,

705, 716, 721"
Ganztags Gemeinschaftsschule 874 | "Neunkirchen Ellenfeld: Linien
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Neunkirchen GGSNK 302, 304, 305, 315, 751
Neunkirchen Schule HaspelstraRe:
Linien 701, 703, 704, 705, 709,
716"
Gymnasium am Krebsberg Neunkir- 549 Neunkirchen Gymnasium: Linien
chen 303, 304, 315, 351, 352, 70 bis
Gymnasium am Steinwald Neunkir- 705, 709, 716, 719, 731, 740, 751,
530
chen R6, R12
Gemeinschaftsschule Ottweiler 274 | Ottweiler - Schulzentrum:  Linien
Ottweiler 302, 344, 350, 352, 353, 355, 644,
Gymnasium Ottweiler 6401702, 759
. . ) . . Schiffweiler Mahlbachhalle: Li-
Schiffweiler Gemeinschaftsschule Schiffweiler 225 nien 307, 351, 352, 701, 704, 739
Spiesen- Gemeinschaftsschule Spiesen- 309 Elversberg Hochhduser: Linien
Elversberg Elversberg 309, 709, 719
> Landkreis 6.612

Neunkirchen
Quelle: Ministerium fur Bildung und Kultur des Saarlandes, Stand SchulpiP0202

Durch die hohe Anzahl der Schiler an weiterfihrenden Schulen und die Tatsache, dass diese
Schulstandorte in der Regel nicht am Wohnort liegen, in vielen Fallen Ortsgrenzen Uberschritten
werden, kommt dem OPNV im Schiilerverkehr eine groRe Bedeutung zu.

Der Einzugsbereich der weiterfiihrenden Schulen der Stadt Neunkirchen als Schulschwerpunkt umfasst
einen grolRen Teil des Kreisgebietes und reicht auch dartber hinaus (siehe Tabelle 11). Dies liegt auch
daran, dass innerhalb des Kreises nur noch in lllingen und Ottweiler Gymnasien ansassig sind.

Tab. 13: Herkunftder Schiuleam Schulstandofileunkirchen

GemS Wiebels- S
. Gymnasium Gymnasium GemS . Neunkirchen = GemS Wel-
Gemeinde / ) . kirchen ) .
) Am Stein- Am Krebs-  Neunkirchen " . Freiherr- lesweiler

Landkreis Prélat-Schitz- . .

wald berg HaspelstralRe Str vom-Stein-  Pestalozzistr.
Eppelborn 0 0 0 2 0 0
lllingen 0 3 6 5 1
Merchweiler 12 12 2 0
Kreisstadt 318 366 576 214 304 249
Neunkirchen
Stadt Ottweiler 8 7 17 85 4
Schiffweiler 45 56 37 35 5 9
Spiesen- 73 48 110 22 1 2
Elversberg
RV Saarbriicken 26 33 60 43 1 0
LK Merzig-
Wadern 0 0 0 0 0 1
LK Saarlouis 1 1 3 0 0 0
Saarpfalz-Kreis 48 21 46 27 3 11
LK St. Wendel 1 0 7 18 0 0
Rheinland-Pfalz 4 27 1 1
Frankreich 1 1 1 0 0 0
Summe 530 549 874 490 322 274

Quelle: Ministerium fur Bildung und Kultur des Saarlandes, Stand Schulpgbo202
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Der Schulstandort Neunkirchen zieht Schiler aus einem breiten Einzugsgebiet an. Erwartungsgemafd
stammt der GroRteil der Schiler aus der Kreisstadt Neunkirchen selbst sowie den zugehorigen
Ortsteilen. Insgesamt 2.027 Schiler (66,7 %) sind hier beheimatet und besuchen eine der
weiterfihrenden Schulen in der Stadt. Besonders stark vertreten ist das Gymnasium Am Krebsberg
(366 Schuler) und an der Gesamtschule in der HaspelstraRRe (576 Schuler).

Auch die angrenzende Gemeinde Spiesen-Elversberg stellt mit 256 Schilern (8,4 %) eine bedeutende
Pendlergruppe dar. Diese Schiiler verteilen sich auf alle weiterfiihrenden Schulen, wobei die meisten
die Gesamtschule in der HaspelstraRRe (110 Schiler) besuchen.

Bemerkenswert ist zudem die Anzahl an Schilern aus dem benachbarten Regionalverband
Saarbricken (5,4 %) und dem Saarpfalz-Kreis (5,1 %). Besonders viele Schiler aus dem
Regionalverband Saarbricken sind am Gymnasium Am Krebsberg (33 Schiler) und an der
Gesamtschule Haspelstrale (60 Schiler) eingeschrieben. Auch aus dem Saarpfalz-Kreis ist die
Gesamtschule Haspelstralle mit 46 Schilern am beliebtesten.

Weitere Schiler pendeln aus dem Landkreis St. Wendel (1,5 %), dem Landkreis Saarlouis (0,4 %) und
dem Landkreis Merzig-Wadern (0,05 %) nach Neunkirchen. Besonders auffdllig ist die Gruppe der
Einpendler aus Rheinland-Pfalz (37 Schiiler), von denen 27 die Gesamtschule Wiebelskirchen
besuchen. Sogar aus Frankreich gibt es vereinzelt Schiler (3 insgesamt), die eine Schule in
Neunkirchen besuchen.

Die hohe Zahl an Schiilern und Pendlern gibt dem 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) eine
zentrale Bedeutung. Bus- und Bahnverbindungen spielen eine entscheidende Rolle, um Schiler aus
den umliegenden Gemeinden, aber auch aus weiter entfernten Landkreisen zuverldssig nach
Neunkirchen zu bringen. Eine gut ausgebaute Verkehrsinfrastruktur ist daher essenziell, um den
Schulstandort langfristig attraktiv und gut erreichbar zu halten.

Neben Neunkirchen sind Illingen und Ottweiler die ndchstgroReren Schulstandorte. In lllingen befindet
sich mit dem llltal-Gymnasium die meistbesuchte Schule des Landkreises Neunkirchen mit 902
Schilern. Ottweiler wiederum zieht mit seinen Bildungseinrichtungen ebenfalls Schiler aus der Region
an, insbesondere an die Gesamtschule in der Pralat-Schitz-Stralle, die 85 Schiler aus Ottweiler selbst
aufnimmt.

Neben den regularen weiterflihrenden Schulen beherbergt der Landkreis Neunkirchen auch drei
Berufshildungszentren, die sich allesamt in der Kreisstadt Neunkirchen befinden.

Tab. 14: Berufshildungszentream Schulstandomieunkirchen

. o e OPNV —
Gemeinde Weiterfihrende Schule Erreichbarkeit
Neunkirchen Gymnasium: Linien 303, 304,
Neunkirchen KBBZ Neunkirchen 315, 351, 352, 70 bis 705, 709, 716, 719, 731,

740, 751, R6, R12

Neunkirchen Berufsschule: Linien 305, 547,
701, 709, 731, 751, R6

Neunkirchen Hauptbahnhof: Linien 302, 304,
305, 311, 312, 315, 316, 701, 702, 703, 704,
705, 716, 721, 723, 750

Quelle: Ministerium fur Bildung und Kultur des Saarlandes, Stand SchulpiP02D2

Neunkirchen Sozial-pfleg. BBZ

Technisch gewerbliches Berufsbil-

Neunkirchen
dungszentrum

U Forder —und Sonderschulen
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Im Landkreis Neunkirchen gibt es sieben Schulen fir Kinder und Jugendliche, die in ihren Bildungs-,
Entwicklungs- und Lernmdglichkeiten beeintrachtigt sind und dadurch einen erhdhten Férderbedarf

bendtigen.

Tab. 15: Forderschulen im Landkr&lsunkirchen

Kommune

Forderschule

Schilerzahl

OPNV -

Eppelborn

Private Forderschule geistige Entwick-
lung

Am Rotenberg 3

66571 Eppelorn-Dirmingen

68

Erreichbarkeit

Dirmingen Bahnhof: FuBweg 10
Minuten

Dirmingen Abzw. Bahnhof: Linien
326, 336

Neunkirchen

Forderschule Lernen Neunkirchen
Schule am Ziehwald

65
Jagermeisterpfad 5
66568 Neunkirchen
Forderschule fur geistige Entwicklung
Neunkirchen
Biedersbergschule 73

Jagermeisterpfad 5
66538 Neunkirchen

Staatl. Forderschule soziale Entwick-
lung

Neunkirchen Hauptbahnhof: Linien
302, 304, 305, 311, 312, 315, 316,
701, 702, 703, 704, 705, 716, 721,
723,750

Jagermeisterpfad 5 %3
66538 Neunkirchen

Private Forderschule soziale Entwick-

lung 196

Hardenbergstralle 2
66538 Neunkirchen

Neunkirchen Steinwald: Linien 302,
304, 311, 312, 703, 704

lllingen

Forderschule Lernen Illingen-
Uchtelfangen

Kerpenschule

Am Marktplatz 5

66557 lllingen-Uchtelfangen

77

Uchtelfangen Dreiherreneck: Linien
314, 321, 325, 326, 335

Ottweiler

Private Forderschule geistige Entwick-
lung

Am Buehl 8

66564 Ottweiler

79

Mainzweiler Ortsmitte: Linien 352,
354, 355

Quelle: Ministerium fiir Bildung und Kultur des Saarlandes, Stand Schul20202

2.1.6.2 Hochschulen im Umfeld des Landkrbisaskirchen

Im Landkreis Neunkirchen ist die Berufsakademie ASW als Niederlassung der Hochschule htw
Saarbrlcken angesiedelt. Im naheren und weiteren Umfeld des Kreises befinden sich einige weitere
Hochschulen, die tagliche und wochentliche Pendlerstréme verursachen und damit eine Relevanz flr
den OPNV besitzen. Die Standorte sind Folgende:

A Saarbriicken: Universitat des Saarlandes, Hochschule fiir Technik und Wirtschaft, Hochschule
flr Musik und Theater, Deutsche Hochschule fir Pravention und Gesundheitsmanagement

> > > > >

Homburg: Universitdtsklinikum des Saarlandes

Quierschied-Gottelborn: Fachhochschule fir Verwaltung des Saarlandes
Trier: Universitat und Fachhochschule Trier
Birkenfeld-Neubricke: Umwelt-Campus der Hochschule Trier
Idar-Oberstein: Fachbereich Edelstein und Schmuck der Hochschule Trier
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A Kaiserslautern: Technische Universitat, Fachhochschule
A Pirmasens und Zweibricken: AuRenstellen der FH Kaiserslautern

Bezogen auf die jeweilige Institution zeigt die folgende Aufstellung, wie viele Studierende aus dem
Landkreis Neunkirchen dort eingeschrieben sind. Es kann jedoch seitens der Hochschulen keine
Aussage dariber getroffen werden, welche Studierenden taglich zum Hochschulstandort pendeln und
welche nach Wohnortwechsel an den Hochschulstandort hochstens wdchentliche Pendlerbewegungen
aufweisen.

Tab.16: Pendlerbewegungen von Studierenden im Landkreis Neunkirchen

Studierende kommen c . - =
: R 5 £ 2 e = 5
Hochschule / Standort c = zZ 2 £ 2 S "
> = 5 o < = ] =
® - w 3 a S ~
Universitdst / SB & 299 109 93 133 109 103 77 923
HOM (davon HOM) (29%)
htw / Alt-Saarbricken 72 32 23 45 25 23 27 247
htw / SB-Rotenbiihl 48 18 13 21 10 10 15 135
htw / Gottelborn 8 3 1 5 7 1 4 29
htw Neunkirchen ASW 15 4 7 9 10 10 4 59
HfM / Saarbrtcken 3 0 2 2 1 1 0 9
HBK / Saarbricken 4 0 3 1 3 0 0 11
Summe 449 166 142 216 165 148 127 1413

* Anteil Studierender an der Uniklinik Homburg: kreisweit 76 (8,2 %)

2.1.6.3 Berufliche Ausbildungsstellen im Landkreis Neunkirchen

In Kapitel 2.1.5 wurde der Landkreis Neunkirchen als Wirtschaftsstandort dargestellt. Neben einer
Vielzahl kleiner und mittelstandiger Betriebe gewahrleisten insbesondere die grofRen Betriebe von
Industrie, Handel und Verwaltung die Bereitstellung von Ausbildungspldtzen in nennenswerter Anzahl.
Die insgesamt 1175 besetzten Ausbildungsplatze sind Uber alle Gemeinden des Kreises verteilt, wobei
die meisten in der Stadt Neunkirchen angesiedelt sind (701). lllingen und Eppelborn folgen mit gut 100
Platzen, alle anderen Gemeinden weisen deutlich unter 100 Ausbildungsplatze auf.

Insgesamt wohnen 2154 Azubis im Landkreis. Tabelle 8 gibt eine Ubersicht Gber die Fahrbeziehungen
des Teils der Auszubildenden, deren Ausbildungsplatz innerhalb des Landkreises Neunkirchen liegt. Als
bedeutende und benachbarte Quell- und Zielgebiete werden der Regionalverband Saarbricken und
der Saarpfalz-Kreis mitbetrachtet. (Quelle: IHK Saarland August 2024)
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Tab. 17: Verteilung der Auszubildenden mit Ausbildungsplatz im Landkreis Neunkirchen nach
Herkunftsort (Binnernd Einpendler)

Ausbildungs- "

i in - c . - = e .G:"

betrieb in 5 . . E > % § 2 <

g _ < S o = 2 e @ © =

Azubis kommen X ) o =2 2 o 5 " 5 G

S 2 = % = x o} =

aus ® ) = = o) S o g ~ 0] i

=z = (@) L (%} %) > = o n
Neunkirchen 264 8 23 4 5 15 2| 321 219 187 | 727
lllingen 24 26 2 14 4 10| 80 100 19| 199
Ottweiler 30 4 18 2 7 3] 66 63 32| 161
Eppelborn 4 14 2 18 2 0 4| 44 73 18 | 135
Schiffweiler 29 8 8 8 28 0| 83 91 36 | 210
Spiesen- 29 2 16 0| 54 86 64 | 204
Merchweiler 16 4 0 2 0 2 5] 29 72 21| 122
LK NK gesamt 396 64 58 50 48 37 24 | 677 | 704 | 377 | 1758
Regionalverband 107 17 9 12 7 7 4163 * * 163
Saarpfalz-Kreis 100 12 2 4 5 8 4| 135 * * 135
Summe 603 93 69 66 60 52 32| 975 | 704 | 377 | 2056

Dabei gilt es zu beachten, dass parallel noch berufshildende Schulen besucht werden. Drei
Berufsbildungszentren befinden sich im Landkreis, alle am Standort Neunkirchen (siehe Kapitel
2.1.6.1). Weitere in der Umgebung befinden sich in St. Wendel, St. Ingbert, Saarbriicken, Homburg,
Dillingen, Saarlouis oder Volklingen. Da also ein Azubi nicht immer die gleichen Wege zurlcklegt, ist die
Bewegung der Auszubildenden in der Realitat komplexer, was wiederum hdhere Anspriiche an den
OPNV stellt.

Neben der Stadt Neunkirchen spielen die direkt benachbarten Kreise Saarpfalz und Regionalverband
Saarbricken die groRte Rolle beziglich der Ausbildungsplatze. Dort befinden sich auch die groRen
Betriebe und Verwaltungen mit Potential zu den Ausbildern junger Menschen (Bosch, Festo, ZF,
Saarstahl, Landesregierung...). Immerhin 1477 Azubis verlassen den Landkreis Neunkirchen (68,6 %),
davon 1081 in die beiden Nachbarkreise (50,2 % der im Landkreis wohnenden Azubis). Das
Pendlerdefizit des Landkreises Neunkirchen ist bei den Azubis besonders deutlich: Den 1477
auspendelnden Azubis stehen lediglich 498 einpendelnde Azubis gegeniber.

Lediglich 677 Azubis verlassen den Landkreis Neunkirchen nicht fir lhre Ausbildung. 55,4 % davon
verbleiben innerhalb ihrer Gemeinde, die meisten als Binnenpendler in der Stadt Neunkirchen.

Fir den OPNV ist somit die Anbindung der Ausbildungsschwerpunkte Neunkirchen Stadt, Saarbriicken,
Homburg, St. Ingbert und Volklingen wichtig, was grundséatzlich bereits durch die Verbindungen des
Landesnetzes auf der Schiene und im Bus gegeben ist sowie innerhalb der Stadt Neunkirchen durch die
Buslinien der NVG. Relevant ist jedoch zusatzlich die Anbindung der oftmals weiter von den Bahnhofen
entfernt gelegenen Betriebe. Somit stellt auch hier die sogenannte ,letzte Meile” sowie die
bedarfsgerechte Anbindung zu festen oder wechselnden Schichtzeiten die grofSte Herausforderung dar.
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2.1.6.4 Volkshochschulen

Im Landkreis Neunkirchen gibt es drei Standorte der Einrichtung fir Erwachsenenbildung:

9 Volkshochschule Neukirchen
 Kreisvolkshochschule in Ottweiler
 Volkshochschule Wustweiler

Die Standorte in Neunkirchen und Ottweiler befinden sich zentral in der Innenstadt und sind gut mit
dem offentlichen Nahverkehr (OPNV) erreichbar. Wustweiler, als Ortsteil der Gemeinde lllingen, liegt
hingegen etwas abgelegen und hat eine eingeschrankte Anbindung an den OPNV. Dort verkehren nur
zwei Linien mit vereinzelten Fahrten, die hauptsachlich wahrend der Schulzeiten angeboten werden.

Die teils dezentral angebotenen Kurse sind nicht alle rdumlich und zeitlich am Angebot des OPNV
ausgerichtet.

2.1.7 Einrichtungen flr Senioren und Mobilitatseingeschrankte

Bedingt durch die demographische Entwicklung nimmt der Anteil dlterer Menschen in unserer
Gesellschaft zu (siehe Kapitel 2.1.2.3). Dadurch riicken MaRnahmen zur Verbesserung der Teilhabe
nicht mehr vollstaindig mobiler Menschen, die durch Alter, Behinderungen oder Krankheiten
eingeschrankt sind, immer starker in den Blickpunkt. Der 6ffentliche Nahverkehr spielt hierbei eine
zentrale Rolle. Er hat nicht nur die Aufgabe barrierefrei zu arbeiten, er muss auch die Anbindung der

Einrichtungen gewahrleisten, in denen sich die Betroffenen aufhalten und besucht werden kénnen.
Nicht zuletzt sind Kliniken und Heime auch Arbeitgeber, fir deren Beschéftigte eine gute Bus- oder
Bahnanbindung attraktiv sein soll.

2.1.7.1 Kliniken und Rehabilitationseinrichtungen

Im Landkreis Neunkirchen gibt es vier Kliniken flr die stationdre und ambulante Krankenversorgung
und Rehabilitation. Weitere Einrichtungen befinden sich im regionalen Umfeld, z.B. in Lebach,
Homburg, St. Ingbert, St. Wendel oder Saarbriicken.

Tab.18: Kliniken und ReHainrichtungemm Landkreis Neunkirchen

Kommune Name der Einrichtung Standort Anzahl der
Betten
Kreisstadt Diakonie Klinikum Neunkirchen BrunnenstraRe 20 309
Neunkirchen 66538 Neunkirchen
Kreisstadt Fliedner Krankenhaus | Theodor-Fliedner-StralRe 12 145
Neunkirchen Neunkirchen 66538 Neunkirchen
Kreisstadt Marienhausklinik St. Josef Kohlhof | Klinikweg 1 188
Neunkirchen 66539 Neunkirchen
Munchwies MEDIAN Klinik Minchwies TurmstraRRe 50-58 244
66540 Neunkirchen, Minchwies

2.1.7.2 Pflegeund Senioreneinrichtungen

Im Landkreis Neunkirchen stehen insgesamt 27 Alten- und Pflegeheime zur Verfligung, die eine
Vielzahl von Betreuungs- und Pflegeleistungen fir Senioren und Pflegebedirftige anbieten. Diese
Einrichtungen sind Uber das gesamte Landkreisgebiet verteilt und bieten sowohl stationare als auch
teilstationare Pflege an.
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Tab.19: Seniorenund Pflegeheime im Landkreis Neunkirchen

. Anzahl d
Kommune Name der Einrichtung Standort rlza =t
Platze
Caroline-Fliedner-Haus Thomag—l\/lann—Str. 12,66538 k.A.
Neunkirchen (Saar)
Pflegeambulanz Markus Lieblang- Goethestr. 12, 66538 Neunkirchen 9
Tagespflege (Saar)
St. Vincenz Alten- und Pflegeheim Herma.nnstr. 10, 66538 138
Neunkirchen (Saar)
Zentrum fir Betreuung und Pflege Bahnhofstr. 27—-33, 66538
. ) 99
_ Evergreen Neunkirchen Neunkirchen
KrelSSt'adt Seniorenzentrum Furpach Beim Wallratsroth 25, 66539 62
Neunkirchen P Neunkirchen (Saar)
Alten- und Pflegeheim "Am Berg" Altstr. 3, 66540 Neunkirchen 43
Wohnpark Katharina von Bora Ringstralle 32, 66538 Neunkirchen 68
Alten- und Pflegezentrum Annaheim Im Katzentimpel 1 b, 66538 77
Wiebelskirchen GmbH Neunkirchen
RH Senioren-Residenzen Stduferstr. 18, 66538 Neunkirchen KA.
(SaR)
Alten- und Pflegeheim St. Elisabeth Brunnenstr. 10, 66578 Schiffweiler 61
Heiligenwald
Schiffweiler Alten- und Pflegeheim St. Martin Klosterstr. 48, 66578 Schiffweiler 56
Pflegestation Haus Pestalozzi Pestalozzistr. 25, 66578 Schiffweiler 18
Seniorenheim St. Josef Am Kloster 1, 66571 Eppelborn 92
Eppelborn Behindertenhilfe Eppelborn Haus Vor der Hub, 66571 Eppelborn 110
Hubwald (Habach)
Caritas SeniorenHaus Immaculata Pastor-Erhard-Bauer-Str. 4, 66589 56
Merchweiler
Merchweiler Tagespflege Sandra Scholler Allenfeldstr. 2a, 66589 Merchweiler 30
Seniorenzentrum St. Barbara Poststr. 10b, 66589 Merchweiler 87
Die Tagespflege Steinbach Parallelstr. 2, 66564 Ottweiler 19
Haus "Bliesaue" Heerstr. 31, 66564 Ottweiler 79
Haus am Mihlenweg Am Myhlengarten 2, 66564 77
Ottweiler
Haus Neumiinster Augus’Fe—Ren0|r—Str. 4, 66564 49
Stadt Ottweiler
Ottweiler Hiuser im Eichenwaldchen Haus 1 & 2 | Firther Str. 31, 66564 Ottweiler 179
Seniorenzentrum Marie-Juchacz-Haus Marle—.Juchacz—Rlng 70, 66564 118
Ottweiler
Wohnen flr Kinder und Jugendliche Johanh—Pesta|022|—Weg 1, 66564 24
Ottweiler
Wohnen am Alten Weiher des BleichstraRe 11, 66564 Ottweiler 32
Schwesternverbandes
Neunkircherstr. 92, 66583 Spi -
) Pflegeheim Spiesen CUNKIFENETstr. 92, piesen 54
Spiesen- Elversberg
Elversb Beeth tr. 85, 66583 Spi -
versberg Seniorenzentrum Elversberg cethovensir. €, plesen 150
Elversberg
Illingen Seniorenzentrum lllingen Am Dimmelsbach 5, 66557 lllingen 75
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Quelle: https://www.aelterwerderdandkreisneunkirchen.de/

Die Erreichbarkeit der Einrichtungen mit dem OPNV ist bei fast alle Einrichtung mit gut bis sehr gut zu
bewerten. Die Einrichtungen sind durch den OPNV mit einem Taktverkehr angebunden. In wenigen
Fallen sind FuRwege von ein paar 100 Meter zuriickzulegen.

Lediglich die Einrichtung im Ortsteil Habach der Gemeinde Eppelborn hat keinen unmittelbaren

Zugang zu einem guten OPNV-Angebot.

2.1.7.3 Behindertenwohnheime uqwlerkstatten

Im Landkreis Neunkirchen gibt es in entsprechenden Einrichtungen insgesamt 648 Wohnpladtze fir
behinderte Menschen. In der folgenden Tabelle sind die Einrichtungen gemald §1 des saarlandischen
Heimgesetzes aufgelistet, fiir die das Angebot im OPNV eine Bedeutung haben kénnen.

Tab.20: Wohneinrichtungen fur Behinderte im Landkreis Neunkirchen

Name der Einrichtung

Standort

Anzahl der

Platze

ASB -Kerneinrichtung - fur psych. Behinderte Bachstr. 1, 66538 Neunkirchen 8

ASB AuRenwohngruppe JuchumstraRe Juchemstr. 18, 66571 Eppelborn 5

ASB AuRenwohngruppe WellesweilerstralRe Wellesweiler Str. 46, 66538 4
Neunkirchen

ASB Aullenwohngruppe Friedrich-Ebert-Stralle Friedrich-Ebert-Str. 17, 66538 4
Neunkirchen

ASB AuRenwohngruppe Priimburgstralie Priimburgstr. 8a, 66571 Eppelborn 6

LHW NK Wohnstatte Weierswies | - Kerneinrichtung - | Weierswies 13, 66538 Neunkirchen 16

LHW NK AWG Schlossstralle Schlosstr. 37, 66538 Neunkirchen 14

LHW NK Wohnstatte Weierswies I Weierswies 14, 66538 Neunkirchen 26

LHW NK Wohnverbund Tom-Mutters-Haus Gewerbepark 19-21, 66583 Spiesen- 52
Elversberg

reha GmbH, Wohnheim Im Sinnertal Im Sinnertalerweg 9-11, 66538 28
Neunkirchen

reha GmbH, Wohnheim Im Huttenpark Sinnerthaler Weg 1 a, 66538 39
Neunkirchen

Héauser im Eichenwaldchen 1l Im Eichenwaldchen 10, 66564 80
Ottweiler

SV Wohngruppe Unterer Markt Stummstr. 9, 66538 Neunkirchen 26

SV Haus Hubwald, SGB IX-Bereich Vor der Hub, 66571 Eppelborn 91

SV Wohnen am Kloster Am Kloster 2, 66571 Eppelborn 14

WZB - Johanna-Ruppert-Haus Am Beckerwald 29, 66583 Spiesen- 44
Elversberg

WZB - Wohnstatte Minchwies Lautenbacher Str. 8, 66538 17
Neunkirchen

WZB - Wohnstatte Biedersberg, Biedersbergweg 30, 66538 14
Neunkirchen

WZB - Wohnstatte Ottweiler Johann-Wichern-Str. 8, 66564 17
Ottweiler

WZB - Wohnstatte Stennweiler Lindenstr. 33c, 66578 Schiffweiler 18
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WZB - Kerneinrichtung Andreasstrafie 3 Andreasstr. 3, 66538 Neunkirchen 23

WZB - Therapeutische Wohngruppe Am Beckerwald 25 u. 27, 66583 8
Spiesen-Elversberg

SV Wohngruppe Sdmannstralle Samannstr. 13, 66538 Neunkirchen 14

SV Wohnen am Alten Weiher Bleichstr. 11, 66564 Ottweiler 32

SV Wohnen an den Kastanien Friedrichstr. 25, 66578 Schiffweiler 48

Quelle: Saarland, Ministerium fir Soziales, Gesundheit, Frauen und Familie; Verzeichnis der Einrichtungen ftr
Menschen mit Behinderung; Stand: 12.01.2023

Die Wohnplatze sind Gber mehrere Gemeinden des Landkreises verteilt, mit einer Konzentration in der
Stadt Neunkirchen selbst, wo sich ein GrolSteil der Einrichtungen befindet. Neben Neunkirchen gibt es
auch Standorte in Eppelborn, Spiesen-Elversberg, Ottweiler und Schiffweiler. Die Kapazitdten der
einzelnen Einrichtungen variieren stark, von kleineren Wohngruppen mit 4 bis 8 Platzen bis hin zu
groReren Einrichtungen wie das Haus Hubwald (91 Platze) oder die Hauser im Eichenwaldchen Il (80
Platze).

Da viele der Bewohner dieser Einrichtungen auf den offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
angewiesen sind, ist eine gute Anbindung dieser Standorte essenziell. Besonders wichtig sind:

1 Barrierefreie Haltestellen in unmittelbarer Ndhe, um den Zugang zu erleichtern.

1 Regelméalige und verldssliche Verbindungen, insbesondere in den Abendstunden und an
Wochenenden.

1 Direkte Anbindungen an zentrale Orte, wie medizinische Einrichtungen, Einkaufsmoglichkeiten
und soziale Treffpunkte.

2.1.8 Tourismus- und Freizeitverkehr

Der Landkreis Neunkirchen bildet mit seinen sieben dynamischen Stadten und Gemeinden die
attraktive Willkommensregion Neunkirchen. Im Herzen des Saarlandes — direkt an der Barockstralle —
gelegen, bietet der Landkreis Neunkirchen allerhand Freizeitmoglichkeiten fir Jung und Alt. Als
traditionsreicher Bergbau- und Industriestandort ist er eine historisch gewachsene Region, die durch
unterschiedliche Strukturen gepragt ist. Sie bewegt sich im spannenden Verhaltnis von Stadt und
landlicher Idylle, von geschichtstrachtigem Erbe sowie spezialisiertem Wirtschafts- und
Industriestandort, von unberihrter Natur und lebenswerter Heimat.

Als Rosenkreis verfligt der Landkreis Neunkirchen Uber finf zum Teil parkdhnliche Rosengérten. Einer
von ihnen ist der Rosengarten im Freizeitzentrum Finkenrech, das auch Partner der ,Garten ohne
Grenzen” ist und mit thematisch orientierten Gartenbereichen wie dem Asiatischen Garten lockt.
Darliber hinaus bietet Finkenrech einen barrierefreien Spielplatz, einen BarfulRpfad, einen
Obstlehrgarten und ein Tiergehege.

Neben Garten, Zeugnissen industrieller Vergangenheit, historischen Bauwerken und mittelalterlichen
Statten ist jedoch noch einiges mehr zu entdecken. So glanzt die Willkommensregion mit einem
vielfaltigen Kulturprogramm, facettenreichen Museen und den Veranstaltungszentren ,Neue
Geblasehalle”, ,,Big Eppel”, und ,Illipse”.

Fir ein attraktives Freizeitangebot sorgen der Neunkircher Zoo, der Erlebnisort Reden mit dem
Wassergarten und dem Erlebnismuseum Gondwana - Das Praehistorium, Premium-, Themen- sowie
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Radwanderwege und Naherholungsgebiete. Die gesamte Bandbreite an Kunst, Kultur, Sport, Musik und
Freizeitaktivitaten gibt es im Landkreis Neunkirchen zu erleben.

2.1.8.1 Touristische Kennzahlen

Der Landkreis Neunkirchen verzeichnete im Jahr 2023 knapp 170.000 Ubernachtungen bei rund

60.000 Ankinften. Im gesamten Saarland konnten rund 3,2 Millionen Ubernachtungen bei rund 1,1

Millionen Ankinften gezéhlt werden.

(Quelle: Statistisches Landesamt des Saarlandes. Angaben auf Basis der Beherbergungsbetriebe mit mindestens
10 Ubernachtungsmdoglichkeiten (Hotels, Gasthéfe, Erhelumgs Ferienhduser, Campingplatze, Heilstatten,
Sanatorien)).

Der Landkreis Neunkirchen weist im Jahre 2023 1.304 Schlafgelegenheiten auf. Die Kapazitaten an
Schlafgelegenheiten im Landkreis Neunkirchen stiegen dabei um 0,2 Prozent gegenlber dem Vorjahr.
Die Auslastung der Schlafgelegenheiten lag bei 40,3 Prozent. Damit liegt der Landkreis Neunkirchen
Uber dem deutschen Durchschnitt von 37,8 Prozent. Mit der Neuertffnung des Hotels Botanico auf
Finkenrech 2024 gab es einen leichten Kapazitatszuwachs, der sich positiv auf die Umgebung
ausgewirkt hat. Auch ist ein Trend erkennbar, dass Betriebe, die friher von Geschéftsreisen gelebt
haben, zunehmend stérker auf Urlaubsgéste angewiesen sind.

(Quelle: Sparkassen Tourismusbarometer 2024)

Im Jahr 2024 sinken die Ubernachtungszahlen leider deutlich, was mit dem Umzug der Reha-Klinik von
lllingen nach Weiskirchen und der voriibergehenden SchlieBung des Hotels Holiday Inn Express in
Neunkirchen, das seit dem Pfingsthochwasser im Mai 2024 keine Gaste mehr beherbergen kann und
im Laufe des ersten Quartals 2025 wiedereréffnen wird.

(Quelle: Tourismusind Kulturzentrale des Landkreises Neunkirchen)

Der Landkreis Neunkirchen Ubertrifft als einzige Region im Saarland mit 87,1 Punkten den
Bundesdurchschnitt (86,8 Punkte) der TrustScore 2024 im Bereich Gastezufriedenheit.
(Quelle: TrustScore 2024 (Stand2022/2023), Sparkassen Tourismusbarometer 2024)

Tab.21: Gasteankinfte undibernachtungen sowie Aufenthaltsdauer nach Kreisen im Jahr 2024

Ankiinfte Ubernachtungen
insgesamt Darunter insgesamt Darunter @
Regional- g Auslandsgaste g Auslandsgdste Aufenth
verband — Veranderu Verdanderu Verdanderu Veridnderu | altsdau
Landkreise ng zum ng zum ng zum ng zum erin
Anzahl g Anzahl g Anzahl g Anzahl g
Vorjahres- Vorjahres- Vorjahres- Vorjahres- Tagen
zeitraum zeitraum zeitraum zeitraum
Regional-
verband 447.048 +6,5 91.394 +3,2 799.435 +5,2 187.867 +19 1,8
Saarbriicken
Darunter
Landes- 403.075 +7,1 84.386 +4,0 706.510 +7,1 169.935 +6,2 1,8
hauptstadt
Saarbriicken
Merzig- 188.177 45 | 34474 52| 678375 +05 | 78296 13,4 3,6
Wadern
Neunkirchen 44.598 - 25,0 6.298 -31,2 144.234 -14,6 10.242 -31,1 3,2
Saarlouis 88.200 -3,6 15.802 +16,7 231.065 -33 39.647 +5,1 2,6
Sa?(rgilz‘ 114.091 219 | 11222 +11,1 | 430097 S06 | 31279 18,8 3,8
St. Wendel 234.589 -6,3 39.363 +5,2 920.164 -5,6 167.022 +7,0 3,9
Saarland 1'116'72 -1,6 196'5: +1,8 3'203'33 -1,4 514.353 +34 2,9

Quelle: Statistisches Landesamt Saarland (Stand: 10.02.2025).
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2.18.2

Tourismusschwerpunkte

Der Landkreis Neunkirchen ist in sehr grolem Male ein Ausflugsziel fiir Tagesgéaste, aber es sind auch
nach und nach mehr touristische Ubernachtungen zu verzeichnen.

Zu den Publikumsmagneten des Landkreises zdhlen insbesondere:

A

der Erlebnisort Reden mit rund 220.000 Besuchern pro Jahr (u.a. ,Gondwana — Das
Praehistorium® 100.000, ,SommerAlm“ 15.000, Pfingstkonzerte 20.000, ,FaRK“ 25.000;
auBerdem Tagesgéaste, Wanderer und Besucher kleinerer Events),

der Neunkircher Zoo mit rund 200.000 Besuchern pro Jahr,

das Freizeitzentrum Finkenrech (Eppelborn — Dirmingen) mit geschétzten 75.000 Besuchern
pro Jahr (u.a. Herbst auf Finkenrech 12.500 Besucher, Gruppen- und Fiihrungsangebote 7.500
Besucher, pro Wochenende in der Saison April — Oktober im Durchschnitt geschatzte 2.000

Besucher),

das Schulmuseum Ottweiler mit rund 5.000 Besuchern pro Jahr,

die Barocke Altstadt Ottweiler,

Altes Hitten-Areal Neunkirchen mit Neuer Gebldsehalle und Neunkircher Huttenweg.

Darlber hinaus umfasst das touristische Angebot 5 Premium-Wanderwege, 12 Themenwanderwege, 3
Mountainbike-Strecken rund um Neunkirchen, sowie 5 Rosengarten im ,,Rosenkreis” Neunkirchen.

Tab.22: Tourismusschwerpunkte Im Landkreis Neunkirchen

Gemeinde

Ortsteil

Informationen

OPNV-Erreichbarkeit /

Freizeitverkehr

Eppelborn

Bubach- Schloss Buseck

Calmesweiler

Brunnenplatz

66571 Eppelborn/Bubach- Calmesweiler
Café Schloss Buseck

T.: +49 (0)6881 9829601
Standesamtliche Hochzeiten

T.: +49 (0)6881 969-117/-123
www.eppelborn.de

(Haltepunkte Bus und Bahn)
Bahnhof Bubach,
5 Min. FuRweg;

Calmesweiler Brunnen,
Linie 333

Museum

66571 Eppelborn
T.: +49 (0)6881 897888
www.jean-lurcat.de

Dirmingen Freizeitzentrum Tholeyer Str. 50
Finkenrech 66571 Eppelborn - Dirmingen
Tourismus- und Kulturzentrale
des Landkreises Neunkirchen
T.: +49 (0)6821 972920
www.finkenrech.de
Eppelborn big Eppel — big Eppel (Europaplatz 4, 66571 Eppelborn); Bhf. Eppelborn,
Kultur und 5 Min. FuBweg;
Kongress Freizeit- und Hallenbetrieb der
Gemeinde Eppelborn, Eppelborn Europaplatz,
Europaplatz 4, 66571 Eppelborn Linien 314, 325, 326, 332,
T.: +49 (0)6881 8960686 333,336
www.bigeppel.de
Eppelborn Jean-Lurgat- Auf der Hohl 16b Bhf. Eppelborn, 10 Min.

FuBweg;

Eppelborn Kindergarten,
Linien 325, 332, 335
Rathaus, Linien 325, 326,
333,336
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Habach Bauernhaus Ecke Eppelbornerstrale 11a/ZumBach Habach, Untere Habach,
Habach 66571 Eppelborn-Habach Linie 321, 325, 332, 335
T.: +49 (0)6881 8472
(nur wahrend der Offnungszeiten)
T.: +49 (0)6881 962628 (Kulturamt)
www.eppelborn.de/aktuelles/
bauernhaus-habach
lllingen lllingen Bergkapelle ,Zu KapellenstraRe Bahnhof Gennweiler,
den Sieben 66557 lllingen 15 Min. FuBweg;
Schmerzen
Mariens” Pfarramt Illingen lllingen Hallenbad,
Kirchenstr. 18 Linie 308, 708
66557 lllingen
T.: +49 (0)6825 2690
lllingen Burg Kerpen Burgweg Bahnhof lllingen,
66557 lllingen 5 Min. FuRweg;
Gemeinde lllingen lllingen Burg,
T.: +49 (0)6825 4090 Linien 301,350, 351, 352,
www.illingen.de 353, 354, 701, 708
lllingen lllipse — Kultur Burgweg 4 Bhf. lllingen,
und Kongress 66557 lllingen 5 Min. FuRweg;
Kulturamt Illlingen in der lllipse lllingen Burg,
Burgweg 4, 66557 lllingen Linien 301, 350, 351, 352,
T.: +49 (0)6825 409220 353, 354, 701, 708
www.illipse.de
lllingen Pfarrkirche St. KirchenstraRe Bahnhof lllingen,
Stephanus 66557 lllingen 3 Min. FuBweg;
Pfarramt Illingen lllingen Bahnhof,
KirchenstralRe 18 Linien 301, 308,314, 321,
66557 lllingen 325, 326, 353, 350, 708
T.: +49 (0)6825 2690
Merchweiler Saarengeti — Zweckverband LIK.Nord Hallenbad lllingen,
Artenvielfalt Bahnhofstrae 17 KapellenstraBe
durch 66578 Schiffweiler von dort fuhrt ein
Ganzjahresbew T.: +49 (0)6821 2902748 beschilderter
eidung www.lik-nord.de 283 T dzNJ af{ | I
Wustweiler Statio Dominus Waldstr. 31 Bhf. Wustweiler,
Mundi 66557 lllingen 15 Min. FuBweg;
Ursula und Edmund Meiser
T.: +49 (0)6825 3101
www.statio-dominus-mundi.de
Merchweiler Wemmetswei | Rathaus Kulturamt Bhf. Wemmetsweiler
ler Wemmetsweiler | RathausstraRe 1 (Rathaus)

66589 Merchweiler-Wemmetsweiler

T.: +49 (0)6825 955220
www.merchweiler.de

Wemmetsweiler Rathaus,
Linien 301, 308, 351, 353,
708

Neunkirchen

Neunkirchen

,Die Lakai”
—Das
Neunkircher
Kombibad

An der Lakaienschéaferei 1
66538 Neunkirchen

T.: +49 (0)6821 9319890
www.dielakai.neunkirchen.de

Neunkirchen ,Die Lakai“,
Linien 305, 315, 705
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Landkreis
Neunkirchen
Neunkirchen Altes
Hittenareal

Kreisstadt NeunkirchenOffentlichkeitsarbeit und
MedienRathaus, Oberer Markt 1666538
NeunkirchenT.: +49 (0)6821 202-
Owww.neunkirchen.de

Hbf. Neunkirchen, 15 Min.
FuBweg;Neunkirchen
Stummdenkmal,Linien R6, R
12, 301, 302, 303, 304, 305,
309,311, 312, 315, 351, 701,
703, 704, 705, 716

Neunkirchen

Historisches

Kreisstadt Neunkirchen

Neunkirchen ,Die Lakai“,

Neunkircher Kulturgesellschaft
Marienstr. 2

66538 Neunkirchen

T.: +49 (0)6821 202-0
www.nk-kultur.de

Kasbruchtal Offentlichkeitsarbeit Linien 305, 315, 705
Rathaus, Oberer Markt 16
66538 Neunkirchen
T.: +49 (0)6821 202-0
www.neunkirchen.de
Neunkirchen KKM Keramik im KULT. Kulturzentrum Neunkirchen, Hauptbahnhof
Kunst Museum Marienstr. 2 Neunkirchen;FuRweg: 20
Stiftung 66538 Neunkirchen Minuten
Hannelore T.: +49 (0)6821 202-561/-562/-480
Seiffert mobil +49 (0)151 54891257 Neunkirchen Marienkirche,
www.keramik-kunst-museum.de Linien 302, 304, 315
Neunkirchen Neue An den Hochofen 1 Hbf. Neunkirchen,
Geblédsehalle 66538 Neunkirchen 15 Min. FuRweg;

Neunkirchen
Stummdenkmal,

Linien R6, R12, 301, 302,
303, 304, 305, 309,

311, 312, 315, 701, 703,
704, 705, 716

Neunkirchen

Neunkircher
Hittenweg

Kreisstadt Neunkirchen
Offentlichkeitsarbeit und Medien
Rathaus, Oberer Markt 16

66538 Neunkirchen

T.: +49 (0)6821 202-0
www.neunkirchen.de/huettenweg

Hbf. Neunkirchen,
15 Min. FuRweg;

Neunkirchen
Stummdenkmal,

Linien R6, R 12, 301, 302,
303, 304, 305, 309,

311, 312, 315, 351, 701,
703, 704, 705, 716

Neunkirchen

Neunkircher
Zoo

ZoostraRRe 25

66538 Neunkirchen

T.: +49 (0) 6821 913633
www.neunkircherzoo.de

Hbf. Neunkirchen, ab dort
mit
Linie 312, Neunkircher Zoo

Neunkirchen

Stddtische
Galerie
Neunkirchen im
KULT

Stadtische Galerie Neunkirchen

im KULT.Kulturzentrum

Marienstr. 2

66538 Neunkirchen

T.: +49 (0)6821 202-480/-561
staedtische-galerie-neunkirchen.de

Hauptbahnhof Neunkirchen;
20 Min FuRweg

Neunkirchen Marienkirche,
Linien 302, 304, 315

Neunkirchen Stummsche Saarbrucker StraRe 21 Hbf. Neunkirchen,

Reithalle 66538 Neunkirchen 15 Min. FuBweg;
Neunkircher Kulturgesellschaft Neunkirchen
Marienstr. 2 Stummdenkmal,
66538 Neunkirchen Linien R6, R12, 301, 302,
T.: +49 (0)6821 202-0 303, 304, 305,
www.nk-kultur.de 309, 311, 312, 316, 351,

701, 703, 704, 705, 716
Ottweiler Flrth Historische Bruckenstralle 37 Flrth Kirche, Linie 304, 704,

Olmihle Wern

66564 Ottweiler-Furth
T.: +49 (0)6858 6999211
www.werns-muehle.de

759
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Mainzweiler Webertal- Kurzawann 3 Mainzweiler Ortsmitte,
Alpakas 66564 Ottweiler Linie 355, 10 Min. FuBweg
T.: +49 (0)179 4606758
www.webertal-alpakas.de
www.flauschbox.de
Ottweiler Altstadt Tourist-Information Ottweiler Bhf. Ottweiler,
Ottweiler Rathausplatz 5 10 Min. FuBweg
66564 Ottweiler
T.: +49 (0)6824 3511 Ottweiler Bahnhof, Linien
www.ottweiler.de 302, 304, 344, 350, 355, 644
Ottweiler SchloRhof, Linien
302, 344
Ottweiler Flowtrail Einstieg gegenliber Pflegeheim Ottweiler Im
Ottweiler ,Héuser im Eichenwéldchen” Eichenwaldchen,
Further StraRe 31 (an der B 420) Linien 302, 304704, 759
66564 Ottweiler
Ottweiler Naherholungsge | Tourist-Information Ottweiler Ottweiler - Am
biet Rathausplatz 5 Wingertsbach,
Wingertsweiher | 66564 Ottweiler Linie 344, 5 Min. FuRweg
T.: +49 (0)6824 3511
www.ottweiler.de
Ottweiler Ostertalbahn Arbeitskreis Ostertalbahn(AkO) e.V. Bahnhof Ottweiler
Kuseler Str. 27
66871 Herchweiler
T.: +49 (0)6384 7991
www.ostertalbahn.de
Ottweiler Schulmuseum Goethestr. 13,66564 OttweilerT.: +49 (0)6824 Bahnhof Ottweiler, 10 Min.
4649(nur wahrend der FuBweg;
Offnungszeiten)www.schulmuseum-ottweiler.de
Ottweiler Rathaus, Linie 355
Ottweiler Schulmuseum,
Linien 302, 344
Ottweiler Witwenpalais Wilhelm-Heinrich-Str. 36 Bahnhof Ottweiler,
66564 Ottweiler 5 Min. FuBweg
Tourismus- und Kulturzentrale Ottweiler Turnerdenkmal,
des Landkreises Neunkirchen Linien 302, 344, 350, 355,
Am Bergwerk Reden 10 759
66578 Schiffweiler/Landsweiler-Reden,
T.: +49 (0)6821 97292-0
www.region-neunkirchen.de
Ottweiler /| Mainzweiler via romana T.:+49(0)175 6828928 Unmittelbar an der L 292
lllingen und - RomerstraRe www.legiol4.eu zwischen Mainzweiler und
Welschbach Mainzweiler Welschbach
Schiffweiler Heiligenwald Naherholungsra | Gemeinde Schiffweiler Heiligenwald KaiserstraRe,
um RathausstraRe 7-11 Linien 301, 307, 352, 701,
Itzenplitz 66578 Schiffweiler 708
T.: +49 (0)6821 678-44/-89
www.schiffweiler.de
Landsweiler- Erlebnisort Zweckverband Erlebnisort Reden Bahnhof Reden,
Reden Reden Am Bergwerk Reden 10 8 Min. Fulweg;
66578 Schiffweiler/Landsweiler-
Reden, T.: +49 (0)6821 97292-20 Landsweiler-Reden
www.erlebnisort-reden.de HumboldtstraRe , Linie 307
Landsweiler- GONDWANA BildstockstralRe Bahnhof Reden,
Reden —Das 66578 Schiffweiler/Landsweiler-Reden 8 Min. FuRweg;

Praehistorium

T.: +49 (0)6821 9316325
www.praehistorium.de

Landsweiler-Reden
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HumboldtstralRe, Linie 307

Spiesen-
Elversberg

Elversberg Galgenbergturm | FriedrichstraRe 53 Galgenbergturm, Elversberg
66583 Spiesen-Elversberg 309, 310, 709,
N3, R6, Flitsaar
Gemeinde Spiesen-Elversberg
Hauptstrale 116
66583 Spiesen-Elversberg
T.: +49 (0)6821 7910
www.spiesen-elversberg.de
Spiesen CFK - Centrum CFK — Centrum fur Freizeit und Spiesen CFK,
fur Kommunikation der Lebenshilfe gGmbH Linie Flitsaar
Freizeit und Zum Nassenwald 1

Kommunikation

66583 Spiesen-Elversberg
T.: +49 (0)6821 959790
www.cfk-freizeitcentrum.de

Quelle: Tourismusund Kulturzentrale dds | Yy R1 NS A a S a
HAHPG

bSdzy{ ANODKSYy =

a{ SKSyasSN

Seite 59 von 141



@ Landkreis KREISSTADT @
Neunkirchen NAHVERKEHRSPLAN 2025 NEUNKIRCHEN

2.2 Bestandsaufnahme Offentlicher Verkehr
2.2.1 Schienenverkehr

Beide in Kapitel 2.1.1 dargestellten Hauptsiedlungsachsen entsprechen im Verlauf auch vorhandenen
Schienenstrecken, die den Landkreis Neunkirchen erschlielen. Die Siedlungsachse 1. Ordnung wird
abgedeckt durch die zentral in Nord-Sid-Richtung verlaufende Kursbuchstrecke (KBS) 680
(Nahestrecke, Saarbricken — Neunkirchen — Sankt Wendel — Idar-Oberstein — Bad Kreuznach — Mainz).
Die Siedlungsachse 2. Ordnung entspricht der KBS 683 (Homburg — lllingen) und einem Abschnitt der
Kursbuchstrecke 681 (Saarbriicken — lllingen — Lebach). Auf diesen Strecken verkehren verschiedene
Linien.

2.2.1.1 Fernverkehr

Die Schienenstrecken im Landkreis Neunkirchen werden planmaRig nicht von Fernverkehrsziigen
befahren. Anschlisse an den Fernverkehr bestehen in Saarbriicken, Homburg, Kaiserslautern, Mainz
und Frankfurt / Main. Die nachstgelegene Verbindung des Eisenbahnfernverkehrs ist die ICE/TGV-Linie
Paris Est — Frankfurt / Main Hauptbahnhof mit vier Fahrtenpaaren pro Werktag und Halt in
Saarbricken und Kaiserslautern Hauptbahnhof. Hinzu kommen drei weitere EC/IC-Linien mit einzelnen
Fahrtenpaaren (morgens ab / abends bis Saarbricken Hbf.) mit Halt auch am Homburger
Hauptbahnhof. Die Linien fihren Gber Mannheim bis nach Minchen. An Samstagen, Sonn- und
Feiertagen reduziert sich das Fahrtenangebot etwas. Eine weitere Mdoglichkeit, Fernverkehrsangebote
zu erreichen, besteht Uber die Hauptbahnhofe in Mainz und Frankfurt, die mit Regionalzlgen erreicht
werden kénnen, sowie Mannheim Uber Umsteigeverbindungen.

2.2.1.2 Regionalind Nahverkehr

Der regionale Schienenpersonennahverkehr (SPNV) auf Eisenbahnstrecken nach dem Allgemeinen
Eisenbahn-Gesetz (AEG) liegt in der Aufgabentragerschaft des Landes, ist aber fir den Landkreis
Neunkirchen von wesentlicher verkehrsstrategischer Bedeutung.

Das Angebot stellt sich wie folgt dar:

9 Der Regionalexpress RE3 (Frankfurt — Mainz — Neunkirchen — Saarbriicken) verkehrt auf der
KBS 680 in beide Richtungen Uberwiegend im Stundentakt. Er halt nur in Ottweiler und
Neunkirchen Hauptbahnhof.

9 Die Regionalbahnlinie RB73 verkehrt montags bis samstags im Regeltakt halbstindlich
zwischen Saarbricken Hbf. und Sankt Wendel mit allen Unterwegshalten (vier im Landkreis
Neunkirchen). Sie fahrt dann stindlich Gber Sankt Wendel hinaus Uber Turkismuhle bis
Neubricke (Nahe) in Rheinland-Pfalz. Sonntags wird die Linie nur stiindlich bedient.

9 Die Regionalbahnlinie RB33 verkehrt reguldr zwischen Idar-Oberstein und Mainz mit allen
Unterwegshalten. Lediglich eine Fahrt reicht montags bis freitags morgens ins Saarland hinein,
bis Saarbricken.

9 Die Regionalbahnlinie RB74 verkehrt im 20-Minuten-Takt auf dem Abschnitt der KBS 683 von
Homburg Hbf. bis Neunkirchen. Im weiteren Verlauf bis lllingen verkehrt die Linie im
Stundentakt. Sie bedient im Landkreis Neunkirchen sechs Stationen.
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9 Die Regionalbahnlinie RB72 verkehrt im Stundentakt mit einzelnen Verstarkerziigen auf der
KBS 681 von Saarbricken Uber lllingen bis Lebach und hat im Landkreis Neunkirchen sieben
Stationen.

9 Als Verstarkerlinie mit einzelnen Fahrten kommt die Regionalbahnlinie RB76 (Saarbriicken —
Neunkirchen — Homburg) hinzu, die von der KBS 681 (Saarbriicken — Merchweiler) auf die KBS
683 bis / ab Homburg wechselt.

Tab.23: Bedienungsangebot SPMYLandkreis Neunkirchen

Betrachteter Linien Fahrten pro Tag und Richtung

Streckenabschnitt Mo.-Fr. Sa.

Saarbriicken — Neunkirchen — | RE3 18 18 18

Mainz (- Frankfurt)

(Frankfurt -) Mainz — RE3, 19 18 17

Neunkirchen - Saarbriicken RB33

Saarbriicken — Neunkirchen — | RB73 37 33 18

St. Wendel (- Neubricke)

(Neubricke -) St. Wendel — RB73 41 37 19

Neunkirchen — Saarbriicken

Homburg — Neunkirchen RB74, 54 51 46
RB76

Neunkirchen — Homburg RB74, 55 52 47
RB76

Neunkirchen —lllingen RB74 28 22 18

lllingen — Neunkirchen RB74 28 22 18

Saarbricken — lllingen — RB72 21 19 15

Lebach-Jabach

Lebach-Jabach — Illingen — RB72 21 20 15

Saarbricken

Saarbricken — Merchweiler — | RB76 5 1 1

Neunkirchen

Neunkirchen — Merchweiler - | RB76 5 0 0
Saarbricken

Quelle: ZPS / vlekahrplan 12/2024

Alle SPNV-Linien im Landkreis Neunkirchen werden seit Dezember 2014 von der vlexx GmbH
betrieben. Die RB-Linien 72, 73, 74 und 76 gehdren zum Los 2 des ,Elektronetzes Saar”, die Linie RE3
zum gemeinsam mit den Bundesldndern Rheinland-Pfalz und Hessen vergebenen RE-Linienbiindel
,Dieselnetz Sidwest”.

Die Bedienungszeiten der Bahnlinien beginnen an Werktagen bereits friih gegen vier Uhr und enden
nach Mitternacht. An Wochenenden kann man fast von einem durchgangigen Angebot sprechen,
wobei der Verkehr sonntags morgens flr drei bis vier Stunden ruht bzw. ausgedinnt ist.
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Damit besitzt der Landkreis Neunkirchen eine gute Schienenanbindung an die benachbarten Stadte
und Ballungsrdaume Saarbricken, St. Wendel, Homburg und Rhein-Main. Auch innerhalb des
Landkreises erfillt der SPNV eine wichtige ErschlieBungsfunktion, v. a. zwischen dem Mittelzentrum
Neunkirchen und den Grundzentren Ottweiler, lllingen, Merchweiler, Eppelborn und Schiffweiler sowie
den entsprechenden Verkniipfungspunkten zum tibrigen OPNV, insbesondere in lllingen und Ottweiler.

Durch die schrittweise Einfihrung eines verbesserten SPNV-Angebotes gemaR VEP OPNV Saarland (,,S-
Bahn Saar”, siehe Kapitel 1.3.2 und 3.2.2) wurde bereits Ende 2024 die Strecke zwischen Homburg und
Neunkirchen auf einen 20-Minuten-Takt verdichtet. Dieser soll auch zwischen Saarbriicken und
Neunkirchen eingefthrt werden.

2.2.1.3 Museumseisenbahn

Auf der flir den reguldren Personenverkehr stillgelegten Bahnstrecke durch das Ostertal, die im
Landkreis Neunkirchen beginnt, wird eine Museumseisenbahn betrieben. Historische Lokomotiven und
Reisezugwagen kommen an einzelnen Tagen auf der Strecke Ottweiler — Schwarzerden auf einer
Streckenlange von rund 21 km zum Einsatz. Im Landkreis Neunkirchen gibt es die Haltepunkte Firth
und Ottweiler-Wingertsweiher sowie den Ottweiler Bahnhof mit Anschluss an den planmaRigen
Regionalverkehr.

Im Jahre 2024 wurden an 16 Betriebstagen (darunter 3 nicht o6ffentliche) in der Regel zwei
Fahrtenpaare nachmittags angeboten.

2.2.1.4 Bahnhofe und Haltepunkte

Im Landkreis Neunkirchen gibt es 14 Haltestellen des SPNV. Vier dieser Stationen sind als Bahnhofe
klassifiziert:

- Neunkirchen Hauptbahnhof, Ottweiler, Landsweiler-Reden und Eppelborn
Weitere sechs Stationen werden als Haltepunkte klassifiziert:
- Wiebelskirchen, Neunkirchen — Wellesweiler, Schiffweiler, Dirmingen, Wustweiler und Bubach

Als Bahnhofsbereich wird Wemmetsweiler eingestuft. In diesem Bereich befinden sich vier Stationen
als sog. ,,Bahnhofsteile”:

- lllingen, Gennweiler, Wemmetsweiler Rathaus und Merchweiler

Als wichtigster Knotenpunkt weist der Hauptbahnhof Neunkirchen mit Abstand die hochste Frequenz
an Fahrten und Fahrgéasten auf, was mit der Funktion Neunkirchens als Mittelzentrum und OPNV-
Verknlpfungspunkt einhergeht. Dem Bahnhof Ottweiler kommt an Werktagen mit einer groRen P&R-
Anlage sowie lokalen Buslinien ebenfalls noch eine herausgehobene Funktion als Verknipfungspunkt
zu, die sich in den Fahrgastzahlen abbildet. Herauszustellen ist noch der Bahnhof lllingen, bei dem
sowohl SPNV-Linien als auch der lokale Busverkehr miteinander verknlpft sind. Teilweise findet die
Verknlpfung der SPNV-Linien RB72 und RB74 auch Uber Gennweiler statt.

Ein Problem bei der ErschlieBung mit dem SPNV stellt an Haltepunkten und Bahnhofen haufig die
fehlende Barrierefreiheit dar. Im Landkreis Neunkirchen sind 7 Stationen stufenfrei bzw. barrierefrei.
Nur Uber Stufen zu erreichen sind 6 Stationen. Der Bahnhof Ottweiler wird wahrend der Erstellung
dieses NVP gerade ertlichtigt.
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Tab.24: Barrierefreier Ausbauzustand der Si&tionen im Landkreis Neunkirchen (Stand 2024)

Bahnhof / Haltepunkt Barrierefrei ausgebaut

(stufenfrei erreichbarer Bahnsteig)

Bf Neunkirchen Hauptbahnhof X

Bf Ottweiler Umbau 2024 - 2025

=

Bf Landsweiler-Reden

Bf Eppelborn

Bft lllingen

Bft Wemmetsweiler Rathaus

Bft Gennweiler

Bft Merchweiler

Hp Wiebelskirchen

Hp Neunkirchen-Wellesweiler

Hp Schiffweiler

Hp Dirmingen

Hp Wustweiler

X|X|x|s|s|s|s|s|x|x]|x

Hp Bubach
Quelle: ZRBachbereich 2 SPNV (2024)

2.2.2 Busverkehr

Der offentliche Nahverkehr im Landkreis Neunkirchen wird Gberwiegend mit Bussen durchgefihrt, die
im klassischen Linien- und Schilerverkehr unterwegs sind.

2.2.2.1 Fernbuslinien

Im Landkreis Neunkirchen bedient die FlixBus AG regelmaRige die Verbindung:
I Saarbricken - Neunkirchen - Karlsruhe - Stuttgart

Diese Verbindung wird taglich mit einem Fahrtenpaar ab der Haltestelle ,Lindenallee” im Stadtzentrum
Neunkirchen bedient.

2.2.2.2 Landesweite Buslinien

U Regiobus und Plusbus

Als Ergdnzung zu den Schienenstrecken im Nah- und Regionalverkehr gibt es im Saarland seit
September 1997 ein Netz regionaler Buslinien, die so genannten ,RegioBus“-Linien (kurz ,R-Linien®).
Aufgabentrager fir dieses Netz aus inzwischen 14 Linien (R1 — R8, R10 — R14, R20) ist der
Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) als gemeinsame Organisation der zehn
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saarlandischen Aufgabentrdger (siehe Kapitel 1.4.2). Die RegioBus-Linien bilden das Rickgrat des
regionalen Busverkehrs im Saarland.

Die Verbandsversammlung des ZPS hat am 28. September 2017 folgende Definition der RegioBus-
Linien beschlossen:

Die RegioBus-Linien stehen im o6ffentlichen Verkehrsinteresse des Saarlandes. Aufgabentrager fur
die RegioBus-Linien ist der Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS). Der Betrieb der
Linien ist nach den geltenden Gesetzen (z. B. PBefG, OPNVG) und Verordnungen (z. B. BOKraft)
durchzufihren.

Gemeinsam mit den Schienenverbindungen bilden die RegioBus-Linien das Grundnetz des
saarlandischen OPNV und ergédnzen das Schienennetz primér auf den wichtigsten Verkehrsachsen.
In Ergdnzungsfunktion zum Bahnnetz halten sie ein hohes Bedienungs- und Qualitdtsniveau vor: Sie
verbinden schnell und auf direktem Weg zentrale Orte und Uberqueren dabei in der Regel eine
Landkreisgrenze. Die RegioBus-Linien fahren im Takt bis in die spaten Abendstunden und halten
auch am Wochenende ein gutes Angebot bereit. Als (Ubergeordnete Buslinien sind sie
untereinander und auf die Fahrplane des Bahnnetzes abgestimmt und sorgen damit fur leichtes
Umsteigen.

R-Linien haben landesweit im planerischen Sinne Vorrang, d.h. untergeordnete Verkehre wie Kreis-
und Ortsbuslinien, Saisonverkehre oder Schulverstarker richten sich zeitlich und rédumlich an den R-
Linien aus. Parallelverkehre sind zu vermeiden, auRer es besteht expliziter Bedarf z. B. aufgrund
hoher Nachfrage (Schuler-, Berufsverkehr) oder sich kreuzender Direktverbindungen (Uberlagernde
Linienteilstrecken).

Der Verkehrsentwicklungsplan OPNV 2021 des Saarlandes (Kap. 6.7) gibt die Einfihrung neuer
Produktkategorien im Landesbusnetz vor: PlusBus und ExpressBus. Der PlusBus beinhaltet auf der
Basis einer vom Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV) bundesweit eingefiihrten Marke ein
Qualitatsversprechen, welches im VEP wie folgt definiert wird:

A Ganztagiges Angebot Mo. — Fr. 5 — 23 Uhr, Sa. 6 — 23 Uhr, So. 8 — 22 Uhr; bedarfsweise
Nachtverkehre

A Direkte Linienfiihrung unter Bedienung aller Haltestellen, Vermeidung von Umwegfahrten

Fahrthaufigkeit bzw. Taktung Mo. — Sa. mindestens alle 60 Minuten, So. alle 120 Minuten.

A Damit gehen die im VEP gesetzten Standards noch (ber die Standards des MDV hinaus. Diese
lauten:

A Ganztagiges Angebot Mo-Fr. 5 — 21 Uhr (15 Fahrtenpaare, mind. 13 Fahrtenpaare bei
Taktllicken zw. 9 und 12 sowie 18 und 21 Uhr), Sa. 6 Fahrtenpaare, So. 4 Fahrtenpaare.

A Exakter Takt (Mo-Fr. alle 60 Minuten) mit Abweichungen auf max. 2 Fahrten sowie im

Anschlussverkehr SPNV, Schul- und Freizeitverkehr (max. 5 Minuten).

Direkter Linienweg mit Abweichungen bei max. 2 Fahren und im Schul- und Freizeitverkehr.

Gleicher Fahrplan an Schul- und Ferientagen.

Einheitliche Abfahrtsminuten auch am Wochenende.

Verknipfung von wichtigen SPNV- und OPNV-Halten mit max. 10-15 Min. Wartezeit beim

Umstieg.

A Keine Integration von alternativen Bedienungsformen moglich.

C

> D >
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Zum 1.3.2022 wurden auf zehn Landesbuslinien die PlusBus-Standards eingefiihrt. Auf acht Linien
gingen damit auch Angebotsverbesserungen schwerpunktmallig in den Abendstunden und am
Wochenende einher. Im Landkreis und der Stadt Neunkirchen betrifft das die R-Linie

A R6 St. Ingbert Bahnhof — St. Ingbert Rendezvous-Platz — Elversberg — Spiesen — Neunkirchen
Schlesierweg — Oberer Markt — Stummdenkmal — Neunkirchen Hauptbahnhof (ca. 3.000
Fahrgaste / Werktag)

Abb.13: Logo des neuen Produktes Plusbus

Quelle: © MDV GmbH / ZPS

Entsprechend der oben genannten Definition verkehren alle drei Linien tdglich nach einem integralen
Taktfahrplan. Dabei variiert die Taktdichte je nach Linie, Linienabschnitt, Tageszeit und -art zwischen 30
und 120 Minuten.

Eine weitere RegioBus-Linie folgt bislang nicht vollstandig den Standards der PlusBus-Zertifizierung:

A R12 St. Wendel Bahnhof — Marpingen — Hirzweiler — Stennweiler - Schiffweiler — Landsweiler-
Reden — Stummdenkmal — Neunkirchen Lindenallee (ca. 1.300 Fahrgaste / Werktag)

Flr die RegioBus-Linien und damit auch die neu eingefihrte Marke PlusBus gelten eine Reihe weiterer,
saarlandweit einheitlicher und im Kundeninteresse anspruchsvoller Qualitdtsstandards, die ebenfalls
von der Verbandsversammlung des ZPS im September 2017 beschlossen wurden. Diese Standards
betreffen Bedienungsqualitdt, Fahrzeugausstattung, Anforderungen an das Fahrpersonal, Tarif,
Tariftreue, Vertrieb und Kundenservice, Fahrgastzahlungen, Marketing, Vertragssteuerung und
Sonstiges. Diese Qualitdtskriterien wurden voll umfanglich in Ausschreibungen bzw. Vergaben der Jahre
2021 / 2022 integriert. Da sie im Sinne einer fir den Kunden einheitlichen, guten Qualitat
empfehlenden Charakter fir alle Aufgabentrdger im Saarland haben, werden sie im Kapitel 3
,Zielvorgaben und Anforderungsprofil“ aufgegriffen.

U ExpressBus

Der VEP OPNV Saarland 2021 sieht die Einfithrung von ExpressBus-Linien als neue Produktkategorie
vor, um das Reisezeitverhiltnis zwischen dem PKW und dem OPNV zu verringern und damit den OPNV
v. a. fUr Berufs- und Ausbildungspendler attraktiver zu machen.

Der VEP definiert dabei folgende Standards:

A Schnelle Verbindungen Uber langere Entfernungen mit konkurrenzfahigen Reisezeiten im
Vergleich zum Pkw.

A RegelmaRiges Angebot zur schnellen Verbindung zwischen zentralen Orten oder zur zeitweisen
Bedienung auf nachfragestarken Verkehrsbeziehungen (vor allem im Berufsverkehr).

A Direkter, schneller Linienweg mit Bedienung von wichtigen Haltestellen sowie maoglicher
Inanspruchnahme von SchnellstraRen und Autobahnen.
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A Verkehrszeiten und Taktungen sollen den jeweiligen Verbindungsanforderungen entsprechen
und sind nicht vorgegeben.

Neben mehreren im Saarland bereits bestehenden Linien, die komplett oder in Abschnitten die
Anforderungen eines ExpressBus erfillen (z. B. die Linie X66 in Aufgabentragerschaft des ZPS oder die
Linie 110 als Gemeinschaftsverkehr der Stadte Saarbriicken und Volklingen) wurden ab 1.3.2022 auf
drei PlusBus- bzw. RegioBus-Linien ExpressBusse als zusdtzliches Angebot eingefihrt. Im Landkreis
Neunkirchen betrifft dies eine Linie:

A X6 St. Ingbert Bahnhof — Rendezvous-Platz — Spiesen — Neunkirchen Westspange —
Stummdenkmal (ca. 120 Fahrgaste / Werktag)

Der Fahrweg ist gegenlber der R6 stark verkirzt, um die beiden Mittelzentren St. Ingbert und
Neunkirchen schneller zu verbinden. Dabei wird auf der Gesamtstrecke ein Fahrzeitvorteil von 11
Minuten je Fahrtrichtung im Vergleich zur Linie R6 erreicht. Die X6 fahrt werktags mit flnf
Fahrtenpaaren in beide Richtungen, zwei am Morgen und drei am Nachmittag. So entsteht gemeinsam
mit der Linie R6 ein sehr dichter Takt zwischen Neunkirchen, Spiesen und St. Ingbert.

Abb.14: Ausschnitt Landkreis Neunkirctaeis Schematischer DarstellufesLandesbusnetzes

U Nacht-Busverkehr

Um insbesondere jugendlichen Fahrgasten ein sicheres Rlckfahrangebot nach dem Besuch von
Diskotheken oder ahnlichen Freizeiteinrichtungen und Veranstaltungen zu geben, wurden im Saarland
schrittweise ab 2009 landesweite Nachtbuslinien eingerichtet. Aufgabentrdger und alleiniger
Kostentrager dieser Linien N1 — N7 ist der ZPS. Diese Linien schlieRen die nachtliche Bedienungslicke
zwischen 2 und 5 Uhr im Schienen- und Busverkehr in den Nachten auf Samstage, Sonntage und
Feiertage sowie besondere Tage wie Fastnacht. Sie richten sich am Angebot des Nachtlebens aus und
bringen die Nachtschwarmer aus den Zentren zurlck nach Hause und dienen somit der
Verkehrssicherheit.
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1 N3: Saarbrlicken Trierer StraRe — Saarbriicken Rathaus — Elversberg — Neunkirchen -
Wiebelskirchen — Ottweiler — Niederlinxweiler — Oberlinxweiler — Sankt Wendel Bahnhof / ZOB
und zurlck

Neben der Nachtbus-Linien N3 werden weitere so genannte Nacht-Taxi Verbindungen (NaTaN)
angeboten, die ausschlieflich im Landkreis Neunkirchen verkehren. Weitere Details werden im Kapitel
2.2.2.3 definiert.

2.2.2.3 Kreisbuslinien und Gemeindeverkehre

Die ErschlieRung des Gesamtgebietes des Landkreises Neunkirchen durch OPNV-Angebote ist an den
Tagen montags bis freitags, sowohl an Schultagen als auch an Feiertagen, weitgehend als gut
einzuschatzen. An Wochenend- und Feiertage wird lediglich ein Mindestangebot an Linien und Fahrten
vorgehalten, welches jedoch aufgrund der ebenso geringen Nachfrageerwartung dennoch als
angemessen zu bezeichnen ist.

Fir die flachige ErschlieRung des Kreisgebietes wird das Landesbus- und Schienennetz durch ein
dichtes Netz an Kreislinien erschlossen, die in Aufgabentragerschaft des Landkreises und der Stadt
Neunkirchen in erster Linie den Betrachtungsgegenstand dieses Nahverkehrsplanes darstellen.

Seit 2013 werden diese Linien alle von der Neunkircher Verkehrs GmbH betrieben. Eine Gliederung der
Linien erfolgt nach:

A die Kreisgrenze Uberschreitende Buslinien
A Buslinien innerhalb des Landkreises als Verbindung zwischen den Gemeinden / Grundzentren
A Stadt- und Ortsverkehre innerhalb einer Gemeinde

Der Gefahr der Angebotsreduzierung oder finanziellen EinbulRen durch parallel verkehrende Linien
anderer Betreiber im Landkreis und Stadt Neunkirchen, wird mit der Gewahrung eines
ausschlieBlichen Rechts der Aufgabentrager zur Ausfiihrung des OPNV-Angebotes auf die Neunkircher
Verkehrs GmbH entgegengewirkt. Davon ausgenommen sind Linien des Landesbusnetzes sowie ein-
und ausbrechende Verkehre aus anderen Landkreisen, die eine Verknlpfung zum benachbarten oder
Ubergeordneten Netzen darstellen und infolgedessen seitens der Aufgabentrager gewlinscht sind.

U Buslinien mit kreistiberschreitenden Verbindungen

Neun Buslinien haben eine direkte Verbindung in die Nachbarkreise. Die Linie 309 stellt eine
Besonderheit dar. Sie verkehrt von der Kreisstadt Neunkirchen Uber die Gemeinde Friedrichsthal im
Regionalverband Saarbriicken zurlick zur Kreisstadt.

Die folgenden Linien bedienen kreisibergreifende Verbindungen und enthalten Angaben zu
Linienverldufen, Verkehrstagen, Taktintervallen und Betriebszeiten. Die angegebenen Intervalle gelten
gleichermalien in beide Fahrtrichtungen.

Tab.25: Kreistiberschreitende Verbindungen mit Aktuellen Eckdaten

Linien-  Linienverlauf Verkehrstage/ Taktzeiten fFahrtenfolge

nummer Mo - Fr Sa So & Fe

301 a) Neunkirchen - Landsweiler-Reden - Heiligenwald - 06-19 Uhr |06 -15Uhr |12-23 Uhr
Wemmetsweiler — (lllingen) 60 Min. 60 Min. 120 Min.
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20-23 Uhr |16-23 Uhr
120 Min. 120 Min
04 -21Uhr |05-15Uhr |09-23 Uhr
b) Neunkirchen - Landsweiler-Reden - Heiligenwald - 60 Min. 60 Min. 120 Min.
Merchweiler 17 - 23 Uhr
120 Min
c) Neunkirchen - Landsweiler-Reden - Heiligenwald - 05-19 Uhr | kein kein
Merchweiler - Gottelborn - Wahlschied - Holz - )
Heusweiler 60 Min. Angebot Angebot
d) Wahlschied - Holz - Heusweiler 07 - 19 Uhr | kein
Verbindung zum Regionalverband Saarbriicken 60 Min. Angebot
Neunkirchen - Wellesweiler - Bexbach - Oberbexbach - |07 -19 Uhr |07 -15 Uhr |kein
303 . . .
Frankenholz - Hochen (Verbindung zum Saarpfalz-Kreis) | 60 Min. 60 Min. Angebot
07 -20Uhr |06-15Uhr |13-23 Uhr
a) Neunkirchen - Wiebelskirchen - Hangard - . ) )
Miuinchwies/Furth - Lautenbach - (Breitenbach) 30 Min. 30 Min. 60 Min.
20-23 Uhr |16-23 Uhr
Verbindung nach Rheinland-Pfalz 60 Min. 60 Min.
07 -19 Uhr |07 -14 Uhr |13-19 Uhr
30 Min. 30 Min. 60 Min.
b) Wellesweiler - Neunkirchen 1619 Un
304 ) '
60 Min.
19-23 Uhr |15-19 Uhr |15-19 Uhr
c) Oberbexbach - Bexbach - Wellesweiler - Neunkirchen | 60 Min. 60 Min. 60 Min.
19-23 Uhr |19-23 Uhr
Verbindung zum Saarpfalz-Kreis 60 Min. 60 Min.
d) Neunkirchen - Wiebelskirchen - Hangard - Steinbach - | 21-23 Uhr |16 -23 Uhr |13 -23 Uhr
Ottweiler 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Neunkirchen - Bildstock - Friedrichsthal - Elversberg - 06-20Uhr |06-14 Uhr |12-23 Uhr
309 Heinitz — Neunkirchen; Verbindung in den ) ) )
Regionalverband Saarbricken SOin: SOin: 120 Min.
310 Spiesen-Elversberg — Friedrichsthal - St.Ingbert 07—-21 Uhr |07 -20Uhr |10—-20 Uhr
30 Min. 30 Min. 60 Min.
, , 07-19 Uhr |07-14 Uhr |13-17 Uhr
Neunklrchen.- Eu'rpach - Kohlhof - Limbach - Beeden - 60 Min. 60 Min. 120 Min.
315 Homburg Uniklinik
14 - 17 Uhr
Verbindung zum Saarpfalz-Kreis 120 Min.
Neunkirchen — Saarbricken Universitat (Verkehrt nur | 3 Fahrten Kein Kein
320 wahrend der Vorlesungszeitdfgrbindung in den pro Angebot Angebot
Regionalverband Saarbr. Richtung 8 8
Illingen - Uchtelfangen - Humes - Wiesbach - 08-19 Uhr |09-12 Uhr |kein
391 Lummerschied - Kutzhof - Numborn - Heusweiler - ) )
Saarbriicken 60 Min. 60 Min. Angebot
Verbindung in den Regionalverband Saarbriicken
05-07 Uhr [07-10Uhr |kein
Ottweiler - Mainzweiler - Welschbach/Marpingen - Einzel- )
355 Remmesweiler - St. Wedel fahrten 60 Min. Angebot
07 -19 Uhr |11-24 Uhr
Verbindung zum Landkreis St. Wendel 60 Min. 120 Min.

Quelle: Fahrplandaten der Neunkircher Verkehrs GmbH
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Abb.15: Kreisliberschreitende Verbindungen im Landkreis Neunkirchen
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Quelle: Fahrplandaten der Neunkircher Verkehrs GmbH

U Gemeindeverbindende Buslinien im Landkreis Neunkirchen

Zurzeit gibt es vier Linien, die neben der ErschlieBung des Ortsverkehrs eine Verbindung in die
Nachbargemeinde herstellen. Enge Verflechtungen werden zwischen den Gemeinden Schiffweiler,
Merchweiler und lllingen sichtbar. Zwischen Ottweiler und Neunkirchen gibt es ebenfalls eine
Busverbindung, die in die Aufgabentrdgerschaft von Landkreis und Stadt Neunkirchen fallen.

Die folgenden Linien bedienen gemeindeverbindende Verbindungen und enthalten Angaben zu
Linienverldufen, Verkehrstagen, Taktintervallen und Betriebszeiten. Die angegebenen Intervalle gelten
gleichermalien in beide Fahrtrichtungen.

Tab.26: Gemeindeverbindende Buslinien mit Aktuellen Eckdaten

Linien- | Linienverlauf Verkehrstage / Taktzeiten Fahrtenfolge

nummer Mo - Fr Sa So & Fe
Neunkirchen - Wiebelskirchen - Ottweiler - Firth|gg-20Uhr |05-14 Uhr | kein
302 5
Hanauer Muhle 30 Min. 30 Min. Angebot
Wemmetsweiler - Merchweiler - lllingen 08-20Uhr |07-15Uhr |kein
308
60 Min. 60 Min. Angebot
lllingen - Uchtelfangen - Wiesbach - Humes - Hierscheid | 90722 Uhr | 08-21 Uhr |09 -22 Uhr
314 - Eppelborn ) ) )
60 Min. 120 Min. 180 Min.
Ottweiler Schulzentrum - Welschbach - Hirzweiler -|gg-20uUhr |07-19 Uhr |10 - 20 Uhr
Huttigweiler - lllingen 60 Min. 120 Min. | 180 Min.

Quelle: Fahrplandaten der Neunkircher Verkehrs GmbH
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Abb.16: Gemeindeverbindende Buslinien im Landkreis Neunkirchen
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Quelle: Fahrplandaten der Neunkircher Verkehrs GmbH

U Stadt- und Ortsverkehre im Landkreis Neunkirchen

Zahlreiche Busverkehre sichern ausschlieflich den Bedarf innerhalb einer Kommune. Dies erfolgt
sowohl in den Stadten Neunkirchen und Ottweiler, als auch in den Gemeinden Eppelborn, Schiffweiler
und lllingen. In der Gemeinde Merchweiler gibt es keinen Ortsverkehr.

Die folgenden Linien verkehren im Stadt- und Ortsverkehr und beinhalten Informationen zu
Linienverldufen, Verkehrstagen, Taktintervallen und Betriebszeiten. Die genannten Intervalle gelten
gleichermalien flr beide Fahrtrichtungen.
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Tab.27: Stadt und Ortsverkehre im Landkreis Neunkirchen mit Aktuellen Eckdaten

Linien- Linienverlauf Verkehrstage / Taktzeiten fFahrtenfolge
nammer Mo - Fr Sa So & Fe
Neunkirchen - Furpach / Kohlhof / Ludwigsthal / 06-20Uhr |06-20Uhr |12-20Uhr
Furpach - Neunkirchen 30 Min 30 Min 30 Min
305 : : :
21-23 Uhr [21-23Uhr |21-23Uhr
60 Min. 60 Min 60 Min.
Neunkirchen Stummdenkmal — Hittenpark/Globus 08 — 19 Uhr | 08 — 14 Uhr
30 Min. 30 Min.
306 14 — 19 Uhr
60 Min.
Schiffweiler - Heiligenwald - Landsweiler-Reden -|gg-19Uhr |06-14 Uhr | kein
307 Schiffweiler ) .
30 Min. 30 Min. Angebot
Neunkirchen ~ Stummdenkmal - Storchenplatz  -|g7-19 Uhr |08-14 Uhr | kein
311 Wellesweiler E-Center - Alte Schmiede - Neunkirchen
Hbf - Stummdenkmal 60 Min. 60 Min. Angebot
Neunkirchen Biedersberg - Stummdenkmal - Zoo -|0g-19 Uhr |06-14 Uhr |13 -23 Uhr
312
storchenplatz 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Neunkirchen = Stummdenkmal - Wiebelskirchen -|g7_-19 Uhr |07-14 Uhr |12 -23 Uhr
Labenacker - Wiebelskirchen - Neunkirchen . ) .
316 Stummdenkmal 30 Min. 30 Min. 60 Min.
20-23 Uhr |15-23 Uhr
60 Min. 60 Min.
Schiffweiler - Graulheck - Heiligenwald - Schiffweiler — | gg - 13 Uhr |08-13 Uhr |kein
Kramerberg (Linientaxi) 120 Min. 120 Min. Angebot
Neunkirchen Lindenallee - Eschweiler Hof 07-21Uhr |08-19 Uhr |12-19 Uhr
319
Anruf-Sammel-Taxi 60 Min. 60 Min. 60 Min.
Eppelborn - Habach - Wiesbach - Habach - Eppelborn 07 - 18 Uhr | kein kein
332
Eppelbus 60 Min. Angebot Angebot
Eppelborn - Calmesweiler - Macherbach - Bubach -
333 Eppelborn 07 -17 Uhr | kein kein
Eppelbus 60 Min. Angebot Angebot
Ottweiler Bf - Kurt-Schuhmacherweg / Friedhof - Im
Neuweiher / Betzenhibel / Altenwohnheim - Ottweiler
344 Bf 06-18 Uhr |08-14 Uhr |kein
Stadtbus Ottweiler 60 Min. 60 Min. Angebot

Quelle: Fahrplandaten der Neunkircher Verkehrs GmbH
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Abb.17: Stadt und Ortsverkehre im Landkreis Neunkirchen
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Quelle: Fahrplandaten der Neunkircher Verkehrs GmbH

U Schul- und Berufslinien

Neben den reguldren Taktlinien gibt es im Landkreis Neunkirchen weitere zusatzlichen Buslinien, die
gezielt durch Einzelfahrten zu bestimmten Zeiten wie Schulbeginn und Schulschluss sowie zu den
StoRzeiten im Industrie- und Dienstleistungssektor verkehren. Diese speziellen Fahrten sind darauf
ausgelegt, die Schulen sowie wichtige Industrie- und Gewerbestandorte im Landkreis zuverlassig
anzubinden.

Besonders fir Schilerinnen und Schiler ist diese Art von Beférderung von grolRer Bedeutung, da sie
eine pinktliche und sichere Anreise zu den Schulen gewahrleistet. Ebenso unterstiitzen diese Fahrten
Pendler bei der Fahrt zu und von ihren Arbeitsplatzen, insbesondere in Regionen, in denen reguldre
Taktlinien nicht ausreichend abdecken.

Tab.28: Schulund Berufsverkehre im Landkreis Neunkirchen mit aktuellen Eckdaten

Linien- Linienverlauf

nummer

325 Illingen — Uchtelfangen — Wiesbach — Eppelborn — Lebach
326 Eppelborn / Marpingen — Dirmingen — lllingen

327 Wustweiler — lllingen — Hittigweiler

335 Uchtelfangen — Humes — Hierscheid — Wiesbach — Eppelborn
336 Lebach — Eppelborn — Marpingen
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351 lllingen — Wemmetsweiler — Huttigweiler / — Hirzweiler — Urexweiler / — Welschbach —
Stennweiler -Schiffweiler / Landsweiler — Neunkirchen / Heiligenwald — Merchweiler

352 Mainzweiler — Ottweiler — Stennweiler — Schiffweiler / Heiligenwald -Wemmetsweiler —
lllingen/Landsweiler — Neunkirchen

353 Merchweiler — Wemmetsw. — Illingen — Hittigweiler — Stennweiler — Ottweiler
/Marpingen — Urexweiler — Welschbach — Ottweiler

354 Marpingen — Hirzweiler — Wemmetsw. — lllingen - Mainzweiler — Stennweiler — / lllingen
— Hirzweiler — Urexweiler — Marpingen

356 Welschbach — Hirzweiler — Hittigweiler

701 Neunkirchen — Heiligenwald — Schiffweiler — Merchweiler — Holz — Wahlschied — lllingen

Merchweiler / Wemmetsweiler / Schiffweiler — Landsweiler — Neunkirchen —
Wiebelskirchen

702 Ottweiler — Wiebelskirchen — Neunkirchen

Ottweiler — Lehbesch Schule — Ottweiler Schulzentrum

703 Neunkirchen — Wellesweiler — Bexbach — Oberbexbach — Frankenholz — Hochen

704 Flrth — Breitenbach — Minchwies — Hangard — Wiebelskirchen —
Neunkirchen/Schiffweiler

Bexbach — Neunkirchen/Schiffweiler — Wiebelskirchen — Hangard — Furth/Ottweiler

705 Niederbexbach — Kohlhof — Ludwigsthal — Furpach — Neunkirchen — Wiebelskirchen

708 [llingen — Wahlschied — Géttelborn — Merchweiler — Wemmetsweiler — Heiligenwald —
Landsweiler — Neunkirchen

709 Neunkirchen — Heinitz — Elversberg — Spiesen

711 Neunkirchen Hbf. - Allgemeine Studierenden Werk (ASW)

716 Neunkirchen — Wiebelskirchen

719 Friedrichsthal — Bildstock — Heinitz — Elversberg — Neunkirchen
721 Munchwies — Steinbach — Hangard — Wiebelskirchen — Neunkirchen — Spiesen
723 Neunkirchen — Wellesweiler

731 Neunkirchen — Furpach

738 Furpach — Kohlhof — Ludwigsthal — Wellesweiler — Bexbach
739 Wemmetsweiler — Heiligenwald — Schiffweiler

740 Neunkirchen Gymnasium — Neunkirchen Stummdenkmal

750 Landsweiler — Neunkirchen

751 Neunkirchen Stummdenkmal — Neunkirchen Steinwaldschule
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756 Steinbach — Ottweiler
758 Mainzweiler — Ottweiler
759 Munchwies — Furth/Hangard — Steinbach — Ottweiler

Wiebelskirchen — Ottweiler — Steinbach — Fiirth — Minchwies — Lautenbach —
Breitenbach

2.2.2.4 Grundschulverkehre

Die Grundschulen befinden sich in Tragerschaft der Kommunen. Die Busverkehre fir Grundschiler
kdnnen auch von den Kommunen bestellt und bezahlt werden. Im Landkreis Neunkirchen gibt es zwei
Moglichkeiten:

1. Nicht 6ffentlich zugangliche Grundschulverkehre fahren auf Basis der Freistellungsverordnung. Der
Landkreis als Aufgabentradger ist nicht eingebunden.

2. Grundschulfahrten kénnen aber auch in den Verkehr nach Personenbeférderungsgesetz (§ 42 oder §
43 PBefG) integriert werden und damit fur alle Fahrgaste zugédnglich sein. Dieses Ziel entspricht dem §
3 Absatz 8 des OPNVG des Saarlandes. In diesem Fall ist der Landkreis Besteller und finanziert die
Verkehre wie reguldre Linienverkehre. Die Kommunen beteiligen sich an der Finanzierung, indem sie
die Schiler-Abonnements von den Verkehrsunternehmen erwerben. Die planerische Umsetzung
dieser Verkehre ist im Landkreis Neunkirchen in zwei Varianten moglich:

a. Integration von Grundschulverkehren in genehmigte Linien mit einem Regelangebot, das in
erster Linie anderen Fahrgasten zur Verfligung steht;

b. Eigens flr die Zielgruppe Grundschiler geplante Linienfahrten. Auch diese kénnen von
anderen Fahrgdsten genutzt werden.

Die Kommunen und der Landkreis haben sich fir die Variante 2b entschieden.

2.2.2.5 AnrulinienTaxiVerkehre

Anruf-Linien-Taxi (ALT) ist ein Taxi, das nach Fahrplan verkehrt, wenn es vorher vom Kunden telefonisch
angefordert wurde. Der Linienweg entspricht exakt dem Haltestellenverlauf im Fahrplan.

Im Landkreis Neunkirchen existieren zwei bedarfsgesteuerten Verkehre als Anruf-Linien-Taxi.

9 Linie 317 Schiffweiler - Heiligenwald
9 Linie 319 Neunkirchen Lindenallee - Eschweilerhof
9 NaTaN Linien N71, N73, N74, N75, N79

Da die letzten Fahrten im Landkreis Neunkirchen um 23:30 Uhr verkehren, wurden 2007 die Nacht-Taxi
Neunkirchen (NaTaN Linien) eingefiihrt. Die Linien verkehren stiindlich von 00:30 bis 04:30 Uhr jeweils
in den Gemeinden Bexbach, Spiesen-Elversberg, Schiffweiler, Merchweiler, lllingen und Eppelborn.

Die Nachtlinien werden als Anruf-Linien-Taxi betrieben. Die Linien haben einen festen Abfahrtspunkt
(Einstiegshaltestellen Neunkirchen Hauptbahnhof Vorplatz und Stummdenkmal) und bedienen dann
jeweils eine Fahrroute nach dem Linien-Fahrplan.
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2.2.2.6 LinienbedaHgerkehr (Ofbemand Verkehr)

On-Demand-Angebote zeichnen sich durch eine vollstandig flexible Verkehrsstruktur aus. Im Gegensatz
zum traditionellen Linienverkehr entfallen feste Fahrpldne und vorgegebene Routen vollstandig.
Fahrten werden ausschlielRlich dann durchgefiihrt, wenn eine konkrete Nachfrage besteht, wodurch
der Service optimal auf die Bedirfnisse der Fahrgaste abgestimmt wird.

Der Landkreis Neunkirchen und die Kreisstadt Neunkirchen haben gemeinsam mit der Gemeinde
Spiesen-Elversberg am 01.06.2024 das Pilotprojekt "flitsaar" ins Leben gerufen, das sich aktuell in einer
Testphase befindet und durch das Ministerium fir Umwelt, Klima, Mobilitdt, Agrar und
Verbraucherschutz des Saarlandes (ber drei Jahre gefordert wird. Fahrgéste in Spiesen-Elversberg
konnen ihre individuellen Fahrten bequem Gber eine mobile App oder telefonisch buchen. Statt groRRer
Linienbusse werden die Fahrgéste mit mehreren Kleinbussen an |hr Ziel befordert.

2.2.2.7 Linienbiindel und Betreiber

Der Landkreis Neunkirchen und die Kreisstadt Neunkirchen vergeben die Verkehrsleistung im
straRengebundenen OPNV als Aufgabentrager gemeinsam mit weiteren Aufgaben- und Kostentrégern
gemeinwirtschaftlich in Form von o6ffentlichen Dienstleitungsauftragen gemaR VO (EG) Nr. 1370/2007
an Verkehrsunternehmen. Alle Linien wurden in einem groflem Linienblndel ,Neunkirchen”
zusammengefasst, die zum 01. Mdrz 2017 vergeben worden sind. Die Linien werden in ihrer
Zugehorigkeit unter den beiden Aufgabentragern Kreisstadt Neunkirchen und Landkreis Neunkirchen
aufgeteilt.

Tab.29: Ubersicht iiber die Linienbiindel im OSPV im Landkreis Neunkirchen

Aufgabentrager  Betriebsleistung / Zugehorige Linien Laufzeit

Jahr (Fahrplan-KM)

303, 305, 306, 311, 312, 315, 316, 319,
Kreisstadt 1.015.419 km 320, 01.03.2017 —
i 11,716, 723, 731 28.02.202
Neunkirchen (Stand Dez. 2023) | 7%% 705 711,716,723,731,738, 740, | 28.02.2027
751, 757
301, 302, 304, 307, 308, 309, 310, 314,
317,321 325, 326, 327, 332, 333, 335,
Landkreis 3.014.581 km 336, 344, 350, 351, 352, 353, 354, 355, | 01.03.2017 —
Neunkirchen 356, 28.02.2027
(Stand Dez. 2023) | 55" 505 504 708, 709, 719, 721, 739,
750, 756, 759

2.2.2.8 Linien anderer Aufgabentrager

Der Landkreis und die Kreisstadt Neunkirchen sind Aufgabentrager flir den Busverkehr in ihrem Gebiet.
Es gibt einige Buslinien, die Anfangs- bzw. Endpunkte ihrer Linien im Landkreis Neunkirchen haben,
aber von benachbarten Aufgabentrédgern verantwortet werden. Hierzu gehoren die unter Kapitel
2.2.2.2 aufgefiihrten Linien des Landesbusnetzes. Weitere Linien sind die folgenden:

9 Linie 190: Eiweiler — Heusweiler — Habach (nur 1 Fahrtenpaar an Schultagen bis Habach)
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9 Linie N76 Heusweiler — Eppelborn — Neububach (Nachttaxi)
Aufgabentriger: Zweckverband Offentlicher Personennahverkehr auf dem Gebiet des
Regionalverbandes Saarbricken (ZPRS)

9 Linie 547: Neunkirchen — Kirkel — Blieskastel

9 Linie 566: Bexbach — Frankenholz — Minchwies AST- Anruf-Sammeltaxi (an Schultagen ein
Fahrtenpaar mit Bussen)
Aufgabentrager: Saarpfalz-Kreis

9 Linie 609: Marpingen — Berschweiler — Dirmingen

Linie 623 St. Wendel — Dérrenbach — Lautenbach - Breitenbach

9 Linie 644: (Neunkirchen —) Ottweiler — Oberkirchen — Freisen/ Kusel
Aufgabentrager: Landkreis St. Wendel

=

Auf die jeweiligen Bedienungsstandards der Nahverkehrspldne der jeweiligen Aufgabentrdager wird
verwiesen.

Abb. 18 Schiene, Regiound NBuslinien und Buslinien anderer Aufgabentrdger im Landkreis
Neunkirchen

- Bahnnetz
@ Bahnhofe
== Liniennetz

2.2.3 Infrastruktur

Die technische und bauliche Infrastruktur stellt den notwendigen Unterbau fir die Versorgung eines
Gebietes mit Leistungen des OPNV dar. Hierbei sind insbesondere die Verkehrswege, Haltepunkte und
offentliche sowie nichtoffentliche Anlagen gemeint, die die Durchfiihrung und Aufrechterhaltung des
Verkehrs ermoglichen.
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Bezlglich des Schienenverkehrs behandelt Kapitel 2.2.1.4 die im Landkreis Neunkirchen liegenden
Bahnhofe und Haltepunkte. Weitere Infrastruktur wie die Fahrwege oder die Anlagen zur
Energieversorgung sind nicht Bestandteil dieses Nahverkehrsplans, da der Landkreis hier keine
Zustdndigkeit besitzt.

Die Infrastruktur im Offentlichen StraRen-Personenverkehr (OSPV) steht dagegen in einem direkten
Bezug zu den Verkehren in der Aufgabentragerschaft des Landkreises. Strallen, Haltestellen mit dem
Haltestellenmobiliar, barrierefreie Zuwege u. a. entscheiden lber die Realisierbarkeit eines attraktiven
Busverkehrs. Die Zustandigkeit flr die Infrastruktur selbst liegt allerdings in den meisten Féllen nicht
beim Kreis, sondern bei den Kommunen, beim Saarland oder bei den Verkehrsbetrieben. Somit sind flr
die Infrastrukturentwicklung des OSPV Kooperationen unabdingbar. Dieses Kapitel erstellt eine
Bestandsanalyse der vorhandenen Infrastruktur.

2.2.3.1 OPNVerkniipfungspunkte

Die Verknlpfung der unterschiedlichen Linien und Verkehrsmittel im OPNV ist ein wesentliches Ziel
einer am Kunden orientierten Verkehrsplanung, weil viele Wege nicht innerhalb des Verlaufs einer
Linie zurlickgelegt werden, sondern ein Zwang zum Umsteigen besteht. Die damit verbundenen
Fahrtunterbrechungen stellen vor allem in der Wahrnehmung der Kunden, aber auch im téglichen
Betrieb eine Schwachstelle dar, da sie zeitliche Verzogerungen und Unsicherheiten z. B. im Falle von
Verspatungen mit sich bringen. Eine planerische Losung und damit eine wesentliche
Gestaltungsgrundlage fir einen guten OPNV bietet ein Integraler Taktfahrplan (ITF).

Ein integraler Taktfahrplan (ITF) ist ein Konzept im offentlichen Personennahverkehr, bei dem alle
Linien zu festen Zeiten synchronisiert werden, um Umstiege zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln
zu erleichtern. Dies bedeutet, dass die Abfahrtszeiten der Zige, Busse und Stralenbahnen so
aufeinander abgestimmt sind, dass sie regelmaRig und harmonisch aufeinander folgen. Dem ITF liegt
ein hierarchisches Modell von Linien zu Grunde, wobei sich Linien unterer Kategorien zeitlich und
raumlich an Linien hoherer Kategorien anpassen.

Im Landkreis Neunkirchen ist die Schienenverbindung als héchste Kategorie anzusehen, gefolgt von
den RegioBus-Linien, den Kreisbuslinien und den Stadt- und Gemeindeverkehren. Wesentliche
Elemente eines flachendeckenden ITF-Konzeptes sind die Knotenpunkte (Umsteigepunkte, auch ITF-
Knoten genannt), die in Summe vertaktet, also miteinander verbunden sind, um flachendeckend
Anschlisse herzustellen.

A Neunkirchen Stummdenkmal:
Zentral in der Innenstadt Neunkirchen gelegen, ist die Haltstelle Stummdenkmal die wichtigste
und meist frequentierte Haltestelle im Netzgebiet des Landkreises. Sie ist Start- und
Endhaltepunkt wesentlicher gemeindeverbinden Linien:

0 Linie 301: Verbindung nach Schiffweiler — Merchweiler — Illingen

Linie 302: Verbindung nach Ottweiler

Linie 303: Verbindung in die Stadt Bexbach (Saarpfalz-Kreis)

Linie 304: Verbindung nach Ottweiler

Linie 309: Verbindung nach Spiesen-Elversberg

Linie 315: Verbildung nach Homburg (Saarpfalz-Kreis)

O O O O O

Die Abfahrtszeiten der Stadtlinien 305, 306, 311, 312 und 319 sind zudem an die
gemeindeverbinden Linien angepasst.
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AuRRerdem stellt sie mit mehreren Linien eine Verknlpfung zur Haltestelle Neunkirchen
Hauptbahnhof Vorplatz und somit zum Schienenverkehr dar. Zudem besteht eine VerknUpfung
zu den landesbedeutsamen Linien R6, X6 und R12.

A Neunkirchen Hauptbahnhof Vorplatz und Bahnhofsbriicke:
An diesen Haltestellen bestehen Ubergédnge von den Stadt- und gemeindeverbindenden bzw.
Kreislinien zum SPNV und zur PlusBus-Linie R6.

A Neunkirchen Oberer Markt
Auch hier sind Linien des Stadt- und Kreisbusverkehrs untereinander und mit der PlusBus-Linie
R6 verknipft.

A Wiebelskirchen Wibilohaus und Bahnhof
Die Haltestelle Wibilohaus verbindet die Kreislinien 302 und 304 mit dem Ortsverkehr 316.
An der Haltestelle Bahnhof besteht Ubergangsmoglichkeit zum SPNV.

A Ottweiler Bahnhof
Hier besteht Ubergangsméglichkeit von der Kreislinie 302 zum Ortsverkehr 344 sowie zum
SPNV und zu den nach Norden Richtung Landkreis St. Wendel verkehrenden Linien 355 und
644.

A lllingen Bahnhof
Dieser Verknipfungspunkt verbindet die Kreis- und Ortsverkehre mit dem SPNV Richtung

Lebach, Neunkirchen und Saarbricken.

2.2.3.2 Intermodalitat: Verkniipfung des OPNV mit anderen Verkehrsmitteln

Multimodales Verkehrsverhalten ist ein vielversprechender Ansatz zur effizienten, kostenbewussten
und oOkologischen Mobilitdt der Zukunft. Dies bedeutet, dass ein Verkehrsteilnehmer nicht nur ein,
sondern unterschiedliche Verkehrsmittel benutzt — je nach Bedarf und Situation. Wenn auf einem Weg
unterschiedliche Verkehrsmittel genutzt werden, spricht man von Intermodalitét, also einem Ubergang
von einem auf das andere Verkehrsmittel. Um solche Wegeketten moglichst attraktiv zu machen, ist
die zeitliche und rdumliche Gestaltung des Ubergangs von entscheidender Bedeutung.

Den im Kapitel 2.2.3.1 vorgestellten Verknlpfungspunkten sowie den in Kapitel 2.2.1 aufgefihrten
Schienenhalten kommt neben der Vernetzung innerhalb des OPNV auch eine Bedeutung in der
VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln zu. Diese geschieht insbesondere durch Park and Ride (P&R,
VerknUpfung mit dem Auto), Bike and Ride (B&R, VerknlUpfung mit dem Fahrrad) sowie eine gute und
moglichst barrierefreie Anbindung Gber Fullwege.

Sonstige VerknUpfungen mit anderen Mobilitatsformen sind im Landkreis Neunkirchen kaum
vertreten:

A Ein CarSharing-Angebot wie in Saarbriicken oder St. Ingbert oder Leihfahrrader an OPNV-
Verknlpfungspunkten existieren nicht.
A Die vorhandene Mietwageninfrastruktur orientiert sich nicht an den Bahnhofen.

Die Mitnahmemaoglichkeit von Fahrraddern im OPNV spielt eine wichtige Rolle fir die Intermodalitat
und wird insbesondere in den Zigen genutzt. Die Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen
des saarVV (2022, Stand 01.07.2021) regeln die Mitnahme wie folgt:
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U  Auszug aus den Tarifbestimmungen:

apd®H CI KNNNRSNJ

Fahrrader kdnnen im Rahmen der Beférderungsbedingungen (insbesondere unter Beriickg
vorhandener Platzkapazitaten) zurzeit montags bis freitag9.@® Uhr, samstags, sonand
feiertags ganztagig unentgeltlich mitgenommen werden.

In den Ubrigen Zeiten ist ein Einzelfahrschein Rad der entsprechenden Preisstufe zu erwe
sind auch die Fahrradmonatskarte und das Fabhitzal Saarland. Das Betriebsperso
SYyiaOKSARSG AY 9AyT StFLtt NOoSNIRAS arailyl

U  Auszug aus den Beforderungsbedingungen:
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§ 12 Beforderung von Sachen

O6X0 CNNJ RAS %dzf F aadzyd @2y CFKNNNRSNY 1 dzNJ
der Anlage 1 beigeflgt sind. Als Fahrrader gelten einsitzige Pedelecs und versicher
Zweirader ohne Hilfsmotor. Im zusammengeklappten Zustand gelten Fahrrader als Sa
werden im Rahmen der geltenden Bestimmungen gemdalR Ziffer 9.3 kostenlos beford
Mitnahme von fahrbaren Gehhilfen (Rollatoren), Rollstihlen und Kinderwagen
mobilitatseingeschrankten Personen hat Vorrang.

Besondere Bedingungen fur die Fahrradmitnahme
(Anlage zu § 12 Abs. 1 der Beférderungsbedingungen)
1. In den Fahrzeugen der Verbundunternehmen ist die Mithahme von Fahrradern gestattet.

2. Als Fahrrader gelten einsitzige Pedelecs und Zweirader ohne Hilfsmotor. Fahrri
zusammengeklappten Zustand gelten als Sache.

3. Jeder Fahrgast darf nur ein Fahrrad mit sich fiihren.

4. Die Beftérderung von Fahrradern erfolgt nur im Rahmen der vorhandenen Platzkapazi
Bussen erfolgt die Mithahme nur auf dafiir geeigneten Abstellflachen, in Zigen in
gekennzeichneten Wagenteilen bzw. in den Einstiegsrdumen der Wagen.

5. Fahrrader werden auf eigene Gefahr mitgenommen. Jede Haftung des Verkehrsuntert
bei Beschadigung des Fahrrades ist ausgeschlossen.

6. Die Beforderung von fahrbaren Gehbhilfen (Rollatoren), Rollstiihlen und Kinderwagen hat
7. Unternehmensbezogene Regelungen: keine, aul3er:
Saarbahn:

An Werktagen ab 9.00 Uhr und an Sammd Feiertagen ganztagig kénnen pro Bus bis zu 3
Bahn bis zu 6 Fahrrader von ihren Fahrerlinnen unentgeltlich mitgenommen werden.

DB Regio AG, viexx GmbH:

Im Rahmen der vorhandenen Kapazitdten werden Fahrrdder in den dazu vorgey
Gepackwagenabteilen sowie Mehrzweckabteilen bzw. Einstiegsraumen der plant
verkehrenden Nahverkehrsziige (RB, FEBh®) mitgenommen. Die fur die Fahrradmitnah
besonders geeigneten Zige sind in den Fahrplanver6ffentlichungen mit einem Fahrra
gekennzeichnet. Das Eimd Ausladen der Fahrrader erfolgt durch die Reisenden. Es beste
Anspruch auf Fahrradmitnahme. Es sind Fahrradkarten erforderlich, sofern keine 4
tariflichen Regelungen getroffen sind (derzeit kostenlose Fahrradbeférderung auf S
innerhalb des Saarlandes montags bis freitags ab 9.00 Uhr, samstags, sonntags und

ganztagig). Darlber hinaus gelten die Bestimmungen der BB Personenverkehr der DB A
. STl NRSNHzy3a0SRAy3Idzy3Sy RSN gt SEE DYol da
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2.2.3.3 Bushaltestellen

Haltestellen sind die Zugangspunkte zum OSPV. Zuséatzlich sind sie eine Visitenkarte des &ffentlichen
Verkehrs, da der (potentielle) Fahrgast hier die erste Berihrung mit dem System hat. Neben dem
Erscheinungsbild ist die vollstandige und gut verstandliche Prasentation der bendtigten Informationen
sehr wichtig.

Insgesamt gibt es im Landkreis Neunkirchen 707 Haltestellen, die aktiv von Linienfahrten im OPNV
gemal § 42 PBefG angefahren werden. Manche Haltestellen bestehen nur aus einem Mast, die
meisten unterteilen sich in zwei Masten flr die zwei Fahrtrichtungen. Einige Haltestellen bestehen aus
mehr als zwei Masten, z.B. an Kreuzungspunkten oder Busbahnhofen.

Jeder Mast besteht aus einem Pfosten oder einer Stele mit dem ,H“-Schild (StVO-Zeichen 224) und
einem in einem witterungsresistenten Kasten angebrachten Aushangfahrplan, der nach § 40 (4) PBefG
die Abfahrtszeiten enthalten muss. Weiterhin verlangt die BO Kraft (§ 32) das Anbringen der
Liniennummern, des Namens der betreibenden Unternehmen oder des Verbundes, den Namen der
Haltestelle und an stérker frequentierten Haltestellen einen Abfallbehalter.

Die Haltestellenmasten gehéren im  Landkreis Neunkirchen bisher grundsatzlich dem
Verkehrsunternehmen, das das jeweilige Los (siehe Kapitel 2.2.2.7) betreibt und welches den grofiten
Angebotsumfang an der jeweiligen Haltestelle einnimmt. Aktuell gehdren, mit wenigen Ausnahmen,
alle Haltestellen dem Verkehrsunternehmen Neunkircher Verkehrs GmbH.

In den Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens fallen:

A Ausstattung der Haltestelle mit Mast und Haltestellenzeichen, Name des
Betreiberunternehmens, Nummer der bedienenden Linie zzgl. Zielangabe und Fahrplan.

A Fahrgastinformationen in Format DIN A 4 in Fahrplankésten DIN A 3 in einer Hohe, die auch
von Kindern und Rollstuhlfahrern lesbar sind (auRerdem: keine Blockierung des Zuganges zu
Fahrgastinformationen, Verhinderung der Unlesbarkeit der Informationen durch
Witterungseinfliisse).

In den Verantwortungsbereich der Kommune bzw. des Baulasttragers fallen:

A Verbesserung des Sicherheitsempfindens im Haltestellenbereich und ggf. auch in der
Zuwegung (ausreichende Beleuchtung, Wetterschutzeinrichtungen mit Sitzgelegenheiten in
transparenter Bauweise).

A Befestigung der Warte- bzw. Aufstellfliche aller Haltestellen, sukzessive barrierefreier Umbau
der Haltestellen durch hohenangepasste Einstiegsfliche (Hochborde/Kanten) und taktile
Elemente (Taststreifen).

A Barrierefreier Haltestellenzugang (abgesenkte Bordsteine, Befestigung der Zuwegung) und
verkehrssichere Querung ,verkehrsreicher” StraRen (ggf. Uberweg oder Lichtzeichenanlage)

A Abfallbehiltnisse

Reinigung und Pflege der Infrastruktur,

A Elektronische, dynamische Fahrgastinformationstafeln (zurzeit Neunkirchen Hauptbahnhof
und Stummdenkmal).

C

§ 8 (3) PBefG fordert bis zum 01. Januar 2022 die vollstindige Barrierefreiheit im OPNV. Dies gilt fir die
Haltestellen und die Fahrzeuge. Eine Aufgabe des Nahverkehrsplanes ist in diesem Zusammenhang die
Dokumentation der Barrierefreiheit und die Definition von zuldssigen und begriindeten Ausnahmen
(siehe Kapitel 3.4.10).
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Auf Basis einer Bestandsaufnahme bei den flr den Ausbau zustdndigen Gemeinden wird in der
folgenden Tabelle der erreichte Stand des barrierefreien oder —armen Ausbaus der Haltestellen im
Kreisgebiet zusammengefasst.

Von einigen Kommunen liegen nur lickenhafte oder undifferenzierte Angaben vor. Dennoch kann ein

grobes Bild vom Ausbauzustand im Hinblick auf die erforderliche Barrierefreiheit erstellt werden.

Tab.30: Ausbaustand der Bushaltestellen auf Gemeindeebene im Landkreis Neunkirchen

Gemeinde Ausbaustand Anzahl Haltestellen
Kreisstadt Neunkirchen | Ausgebaut beidseitig 44
Teilweise ausgebaut oder in Planung 7
Nicht ausgebaut 184
Summe 235
Anteil vollstandig ausgebauter Haltestellen 19%
Stadt Ottweiler Ausgebaut beidseitig 17
Teilweise ausgebaut oder in Planung 1
Nicht ausgebaut 104
Summe 122
Anteil vollstandig ausgebauter Haltestellen 15%
Eppelborn Ausgebaut beidseitig 11
Teilweise ausgebaut oder in Planung 4
Nicht ausgebaut 44
Summe 59
Anteil vollstandig ausgebauter Haltestellen 19%
lllingen Ausgebaut beidseitig 20
Teilweise ausgebaut oder in Planung 7
Nicht ausgebaut 57
Summe 84
Anteil vollstandig ausgebauter Haltestellen 24%
Merchweiler Ausgebaut beidseitig 12
Teilweise ausgebaut oder in Planung 3
Nicht ausgebaut 34
Summe 49
Anteil vollstandig ausgebauter Haltestellen 24%
Schiffweiler Ausgebaut beidseitig 25
Teilweise ausgebaut oder in Planung 6
Nicht ausgebaut 41
Summe 72
Anteil vollstandig ausgebauter Haltestellen 35%
Spiesen-Elversberg Ausgebaut beidseitig 10
Teilweise ausgebaut oder in Planung 4
Nicht ausgebaut 72
Summe 86
Anteil vollstandig ausgebauter Haltestellen 12%

Die Tabelle belegt, dass im Landkreis Neunkirchen noch erheblicher Nachholbedarf beim Ausbau von
Haltestellen besteht. Erst ein Drittel der Haltestellen sind komplett ausgebaut. Ein knappes Viertel ist
entweder teilweise (z.B. in eine Fahrtrichtung) ausgebaut oder in der kurz- bis mittelfristigen Planung.
Dieser Handlungsbedarf wird im Kapitel 3.4.10 naher thematisiert.

Seite 82 von 141



@ Landkreis KREISSTADT ®
Neunkirchen NAHVERKEHRSPLAN 2025 NEUNKIRCHEN

2.2.3.4 Betriebliche Infrastruktur

Der Nahverkehr im Landkreis Neunkirchen wird, mit Ausnahme von ein- und ausbrechenden
Verkehren, von dem Verkehrsunternehmen Neunkircher Verkehrs GmbH (NVG) und seinen
Subunternehmern erbracht.

Fir den Nahverkehr mit Bussen muss im Unternehmen eine geeignete betriebliche Infrastruktur zur
Aufrechterhaltung des Betriebes vorgehalten werden. Die Neunkircher Verkehrs GmbH betreibt lhren
eigenen Betriebshof in zentraler Lage in Neunkirchen in der WellesweilerstraRe. Hier befindet sich
auch das Verwaltungsgebdude wund die Betriebswerkstatt, die vom Tochterunternehmen
Fahrzeugservice Neunkirchen betrieben wird.

Unweit des Stadtzentrum Neunkirchen in der Gustav-Regler-StraRe befindet sich zudem ein
Busbahnhof der als Abstellmdglichkeit genutzt wird.

Abb.19: Betriebshof der Neunkircher Verkehrs GmbH
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Abb.20: Verwaltungsgebaude der Neunkircher Verkehrs GmbH

2.2.4 Fahrzeuge

Fir den im Kapitel 2.2.2.7 beschriebenen Linienblndel Neunkirchen sind von der Neunkircher Verkehrs
GmbH 70 Busse sowie weitere 29 Busse von Subunternehmern gemeldet.

A Von den gemeldeten 69 Bussen der Neunkircher Verkehrs GmbH werden 64 fiir den taglichen
Bedarf benotigt. Davon sind 65 Fahrzeuge Standard-Niederflurbusse (12 m Lénge). Die Ubrigen
4 sind Gelenk-Niederflurbusse (18 m Lange).

A Die beauftragten Subunternehmer greifen auf ihren eigenen Fahrzeugpool zu. Auch hier sind
alle 29 Fahrzeuge mit Niederflurtechnik ausgestattet.

Zudem hat die Neunkircher Verkehrs GmbH zum Start des On-Demand Verkehrs am 01.06.2024 zwei
Kleinbusse angemietet. Zum Jahresanfang 2025 wurden drei eigene Kleinbusse angeschafft.

2.2.4.1 Fahrzeugqualitat

Alle im Kreisgebiet eingesetzten Verkehrsunternehmen setzen grundsatzlich Niederflurfahrzeuge im
Linienverkehr ein, die einen barrierefreien Ein- und Ausstieg ermaoglichen. Nur in wenigen Einzelféllen
kdnnen noch Fahrzeuge anderer Bauart zum Einsatz kommen. Die Uberwiegende Mehrheit der
Fahrzeuge sind Standardbusse mit einer Lange von 12 Metern. In einigen Fallen werden Gelenkbusse
(18 m) oder kleinere Fahrzeuge (z. B. im On-Demand-Verkehr) eingesetzt. Es handelt sich um
Fahrzeuge verschiedener Hersteller, wobei der Eigenbetrieb NVG GmbH aktuell ausschlieflich
Mercedes-Busse einsetzt, andere Bus- und Verkehrsunternehmen (Subunternehmer oder ein- und
ausbrechende Verkehre) auch Fabrikate wie Setra, MAN, Iveco oder Solaris.
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Im Rahmen der jeweils zu Grunde liegenden Verkehrsvertrdge sind genaue Anforderungen an
Ausstattung und Qualitadt der eingesetzten Fahrzeuge definiert.

Der Landkreis und die Stadt Neunkirchen stellen an ihren Eigenbetrieb aktuell folgende
Anforderungen, wobei Fahrzeugkategorien (z. B. im Saarpfalz-Kreis oder im Landkreis St. Wendel als A-
und B-Fahrzeuge) nicht unterschieden werden.

Grundsatzlich werden jedoch in der dem Verkehrsvertrag zu Grunde liegenden Leistungsbeschreibung
folgende Kriterien gefordert:

A Einhaltung aller einschlagigen Rechtsvorschriften, z.B. BOKraft, StVZO, PBefG,

A mindestens 30 Sitzplitze bei Solo-Fahrzeugen und 42 - 52 bei Gelenk-Fahrzeugen in
Abhangigkeit von der Gesamtkapazitat,

Niederflurfahrzeug

Sitze mit Stoffbezug,

maximales Fahrzeugalter 16 Jahre,

Neufahrzeuge mit folgenden Merkmalen:

v > > >

0 Ausreichend dimensionierte Klimaanlage,
0 TFT-Monitor zur Fahrgastinformation (Haltestellen- und Verlaufsanzeige),
0 mindestens Abgasnorm Euro VI,
0 Fahrgastzahlsystem
A elektronischer Bordrechner fiir Vertrieb und Datenfunk sowie Kontrolle elektronischer Tickets

Aullerdem sind die Belange mobilitdtseingeschrankter Menschen zu beachten und definierte
Umweltstandards einzuhalten. Es gibt zudem Vorgaben zur Meldung von Fahrzeugen.

Vorstehende Anforderungen gelten uneingeschrankt auch fir eingesetzte Subunternehmer der
Neunkircher Verkehrs GmbH.

Die vertraglich geforderte Qualitdt und Ausstattung der Fahrzeuge wird durch Kontrollen der
Aufgabentrager Landkreis und Stadt Neunkirchen regelmdRig Uberprift. Im Rahmen der
Vertragssteuerung werden bei Feststellung von Ausstattungsmangeln Vertragsstrafen verhangt.

2.2.4.2 Fahrscheindrucker, Bordrechner und Datenfunk

Jedes Fahrzeug ist mit einem funktionsfahigen Bordrechner ausgestattet, der technisch voll umfanglich
in das Fahrzeug integriert ist, um seine Funktionen zu erfillen (Montage am Fahrerarbeitsplatz,
Verkabelung etc.). Der Bordrechner Gbernimmt mehrere Funktionen:

A als Fahrscheindrucker: Vertrieb und Abrechnung der verkauften Fahrscheine

A als Prifgerat: Priifung und Aktualisierung der E-Tickets und Handy-Tickets

A als Datenlieferant zum ITCS (,Intermodal Transport Control System”, ehemals auch RBL =
Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem genannt). Uber dieses erfolgt auch die Echtzeit-
Datenlieferung zum Betrieb der Fahrgastinformationssysteme (,,saarfahrplan” im Internet und
als App, dynamische Fahrgastinformation vor Ort) und kann zur automatischen
Anschlusssicherung genutzt werden.

Ende 2022 wurde landesweit die Anschaffung einer neuen Bordrechnertechnologie im Rahmen der
Erweiterung der Vertriebskanale im saarVV mit bargeldlosen Bezahlsystemen beschlossen. Hierbei
werden die Altgerate gegen neue Bordrechner ersetzt, durch die es zuklnftig moglich sein wird nicht
nur bar, sondern auch kontaktlos mit EC- und Kreditkarte sowie Apple- und Google-Pay zu bezahlen
(Atron AFR5). Die neuen Bordrechner sind seit August 2024 im Einsatz.
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Des Weiteren ermoglichen die neuen Bordrechner innovative digitale Projekte, die flr die Zukunft
geplant sind wie z. B. der Einsatz von Informationssystemen in den Fahrzeugen mit Echtzeit oder die
Ausstattung mit Fahrgastzahlsystemen zur Ubermittlung von Besetzungsprognosen (iber die
Auskunftsplattform an wartende Fahrgaste.

Um standig einen reibungslosen Betrieb mit Bordrechnern zu gewahrleisten, muss das Unternehmen
einen ausreichenden Bestand an Ersatzgeraten vorhalten.

Im Falle eines nicht vorhersehbaren Ausfalls der Vertriebstechnik muss jeder Fahrer Notfahrscheine
mitflhren, die von Hand ausgestellt werden.

2.2.5 Tarif und Vertrieb

Den Zugang zu oOffentlichen Verkehrsmitteln bekommt jeder Fahrgast durch den Erwerb eines
Fahrausweises oder Fahrscheines oder eines anerkannten Aquivalentes. Die Summe der
Fahrscheinarten, ihre Glltigkeit, ihre Preise und die dazugehorigen Tarifbestimmungen ergeben den
Jarif”. Es dominieren die rein innersaarlandischen Verkehrsbeziehungen, die Gber den saarVV-Tarif
abgebildet werden. Allerdings reisen im Landkreis Neunkirchen, wie in Kapitel 2.1.5.2 und 2.1.6.1
dargestellt, auch einige Pendler und Schiler von und nach Rheinland-Pfalz. Die Tariflandschaft wird
dadurch etwas vielfaltiger.

2.2.5.1 saar\\Varif

Im Saarland gilt seit dem 1. August 2005 flachendeckend der Tarif des Saarlandischen
Verkehrsverbundes (,saarVV“, SNS gemdl Kapitel 1.4.5). Im Rahmen von Ausschreibungen und
Vergaben ist die Teilnahme am saarVV verpflichtend.

Unter dem Werbeslogan ,Ein Land, ein Ticket” ist zusammengefasst, dass der saarVV mit seinem im §
7 (1) Punkt 1 des saarlindischen OPNV-Gesetzes festgeschriebenen Tarif die Nutzung aller
Verkehrsmittel ermoglicht — unabhangig vom Verkehrsunternehmen und der Art des Fahrweges
(StraRe oder Schiene). Es gibt nur wenige offentliche Verkehrsmittel, in denen der saarVV-Tarif auch
innerhalb des Saarlandes nicht gilt:

A Zuge des Fernverkehrs (ICE, EC)
A Einige Grenziberschreitende Linien

Die Grundlage des saarVV-Tarifs ist ein Wabenplan, in dem das Saarland in Tarifwaben eingeteilt ist.
Die zu zahlende Preisstufe ergibt sich aus der Anzahl der durchfahrenen Waben (Wabentarif).
Zuséatzlich gibt es Flachentarife, die gleich einen gesamten Landkreis oder das Saarland (,Netz“) als
Grundlage haben.

Das Angebot des saarVV beinhaltet die in der folgenden Auflistung genannten Fahrscheinformate.
Details sind den Tarifbestimmungen des saarVV (aktuelle Fassung vom 01.01.2025) zu entnehmen.

A Einzelfahrschein: Dieser Fahrschein gilt fur eine Fahrt mit der Moglichkeit einer ErmaRigung fiir
Kinder und Inhaber einer BahnCard der DB (s. u.).

A Kurzstrecke: Einzelfahrschein zum niedrigeren Preis fir maximal funf Haltestellenabschnitte
und max. zwei Waben ohne Umstieg.

A Tageskarte: Fahrkarte fiir einen Tag bis Betriebsschluss in der Version fiir eine Person, zwei
Personen oder fir Gruppen bis zu funf Personen.

A Wochenkarte: Dauerkarte fiir eine Woche von Montag bis Montag 12 Uhr mit ErmaRigungen
im Ausbildungsverkehr.
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Folgemonats 12 Uhr mit ErméaRigungen im Ausbildungsverkehr.

Verbindung mit der SozialCard.

Jahreskarte: Dauerkarte

im Abonnement.

Hier gibt es

an Zielgruppen

Monatskarte: Dauerkarte fir einen Monat vom Monatsersten bis zum ersten Werktag des

Fair-Ticket, Fair-Ticket-Plus: verglinstigte Monatskarte mit Sozialcharakter, landesweit giltig in

orientierte

Sonderformate Saarland-, Kreis-, 9-Uhr-, U65- und Schiler-/Azubi-Abo sowie JobTicket-

ErméaRigungen.

Deutschlandticket und auf der Basis des D-Tickets ermaRigte Job-Tickets und das Junge-Leute-

Ticket: Deutschlandweite Nutzung des Nahverkehrs auf Basis eines Abonnements. Seit 2025
Nutzung von Nahverkehrsbussen Richtung Luxemburg.

Monats- und Jahresabonnements.

Zuschlagskarten fur die erste Wagenklasse in Zlugen des Nahverkehrs fir Einzel-, Wochen-,

Mit der Einfihrung des Deutschlandtickets (bis 2024 49.- Euro, ab 2025 58,- Euro im Monat) im Mai
2023 werden die meisten Zeitkarten des saarVV preislich unterlaufen und verlieren an Bedeutung.

Abb.21 Wabenplan des Verkehrsverbund SaarVvVV
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2.2.5.2 Sondertarife im saarVV

Die Sondertarife gelten zum Teil zeitlich begrenzt innerhalb des gesamten saarVV-Gebietes. Die
wichtigsten sind:

A Semesterticket: Uber die Studiengebihr solidarisch finanzierte Fahrscheinart nur fir
Studierende einiger saarlandischer Hochschulen. Dieser Fahrschein wird nicht o6ffentlich
vertrieben und gilt jeweils flr ein Semester;

A Saarland-/Rheinland-Pfalz-Ticket: Fiir den Freizeitverkehr konzipiertes Einzel- oder Gruppen-
Tagesticket der Deutschen Bahn AG, im gesamten saarVV anerkannt. Es gilt wochentags ab
9:00 Uhr, am Wochenende und an Feiertagen ganztagig;

A SaarlandCARD: Touristisches Fahrkartenangebot mit zeitlich beschrankter Giiltigkeit; gilt auch
als Eintrittskarte flr bestimmte touristische Attraktionen.

A Kombi-Tickets: Der saarVV kann mit Veranstaltern Vereinbarungen tber die Anerkennung von
Eintrittskarten als Fahrkarten (Kombi-Ticket) abschlieBen. (Firmenldufe, FuRballspiele,
Kongresse an der Universitdt, Vorstellungen des Saarldndischen Staatstheaters etc.). Die
Eintrittskarten erhalten dazu eine besondere Kennzeichnung durch Auf-druck des ,saarVV*”
Logos.

Weiterhin werden nach § 228 Sozialgesetzbuch IX (SGB IX) Schwerbehindertenausweise als
Fahrausweise anerkannt, sofern diese eine Wertmarke besitzen. Daflr stehen dem Verkehrs-
unternehmen Ausgleichszahlungen zu. Da es sich um ein Bundesgesetz handelt, werden die Ausweise
im Landkreis nur in Verkehren nach dem PBefG anerkannt. Die Beférderung auf Linien nach EU-
Verordnung ist ausgenommen.

2.2.5.3 Haustarife der saarPédrtnerunternehmen

Haustarife werden vom Verkehrsunternehmen in ihrem Gultigkeitsbereich definiert und sind nicht Teil
von Verbundtarifen. Im Landkreis Neunkirchen gibt es nur den Haustarif , City-Karte Neunkirchen”.

Die City-Karte kostet (ab dem 01.01.2024) 2,10 € und berechtigt zu einer einzelnen Fahrt (Umstieg
innerhalb einer Stunde) im Stadtgebiet Neunkirchen zwischen folgenden Haltestellen nur auf Linien
der Neunkircher Verkehrs GmbH:

Schaumbergring, Schlesierweg, Kasbruch, Storchenplatz, Tiergartenweg, Zoo, Milchhof, Grube Kramer,
Nahebahnschacht.

2.2.5.4 Vertriebsformen im Landkreis Neunkirchen

Den Kunden werden mehrere mégliche Wege angeboten, sich (iber die Angebote des OPNV im
Landkreis Neunkirchen und darlber hinaus zu informieren, einen Fahrschein zu erwerben oder ein
Abonnement abzuschlieRen. Die Kundenbetreuung erfolgt nach Vorgaben und Standards des saarVV.

Der saarVV betreibt ein landesweit agierendes Call- und Abo-Center mit Sitz in Volklingen zur
Information Uber Fahrplane, Tarife und zur Verwaltung der Abonnements. Dieses ist nur telefonisch
(06898 / 500 4000) und elektronisch (Mail: service@saarvv.de; www.saarvv.de) erreichbar. Der
telefonische Auskunftsservice ist taglich, der Abo-Service nur montags bis freitags erreichbar. Der
saarVV bietet zudem auch seit 2019 die Option des Handy- und Online-Tickets an.

Im Landkreis bestehen mehrere Verkaufs- und Informationsstellen, an denen ebenfalls Abo-Antrage
abgegeben werden kénnen und Fahrschiene im Direktverkauf erworben werden kénnen. Diese werden
von der Neunkircher Verkehrs GmbH betrieben und sind:
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A Kundenzentrum in Neunkirchen Lindenallee; Offnungszeiten:

0 Mo-Fr: 7.00 —18.00 Uhr
o Sa: 9.30-13.30 Uhr
A Kundenzentrum in lllingen am Bahnhof; Offnungszeiten:
0 Mo, Di, Mi, Fr: 06:30 - 10:30 Uhr & 11:00 - 14:00 Uhr
0 Do: 12:00-17:00 Uhr

An diesen Servicestellen werden auch alle Kundenanliegen entgegengenommen sowie Fundsachen
angenommen und zuriickgegeben.

Neben den beiden Kundenzentren betreibt die Neunkircher Verkehrs GmbH weitere 11 externe
Verkaufsstellen, an den Fahrgaste die Moglichkeit haben alle Fahrscheine (auRer Abonnements) zu
erwerben.

2.2.6 Marketing und Fahrgastinformation
2.2.6.1 Fahrplane

Die Basisinformation der Fahrgiste (ber das OPNV-Angebot sind Fahrpldne, in denen die
Linienverldufe, Haltestellen, Fahrtzeiten und verschiedene sonstige Hilfen und Informationen
(Kundenservice, Tarif...) veroffentlicht werden. Die Fahrplane werden als Printprodukte und online
angeboten.

A Faltfahrplane:
Faltfahrplane werden im praktischen Taschenformat (DIN A7) angeboten, die zum Mitnehmen
und Einstecken gedacht sind. Zum Jahresanfang 2022 hat die Neunkircher Verkehrs GmbH lhre
Faltfahrplane in einem neuen und einheitlichen Design ver&ffentlicht.

Abb.22: Faltfahrplane (Stand Feb 2022)

Linie

301

Neunkirchen - Landsweiler
- Heiligenwald -
Wemmetsweiler - lllingen

Neunkirchen - Landsweiler -
Heiligenwald - Géttelborn -
Wahilschied - Holz - Heusweiler

glltigab 01.01.2023
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A Webseite der Neunkircher Verkehrs GmbH ,nvg-neunkirchen.de:
Neben den Faltfahrplanen werden die Fahrpléne fir alle Linien auch als Druckversion auf der
Webseite der Neunkircher Verkehrs GmbH zum Download angeboten.

A Internetseite , saarfahrplan.de“ mit App fir 10S und Android:

Alle veroffentlichten Linienverkehre im Saarland inklusive ein- und ausbrechender Linien auf
der StrafRe und der Schiene werden in der Online-Auskunft des ZPS dargestellt und mit Echt-
Zeit-Informationen hinterlegt. Diese Fahrplanauskunft ist auch per App fir Smartphones
angepasst und um die Funktion des Erwerbs von Einzel- und Tageskarten (,Handy-Ticket”)
erweitert worden. Durch Verknipfung mit anderen Auskunftssystemen sind auch
Fernverkehrsausklnfte moglich. Auf ,saarfahrplan” werden aktuell monatlich Gber 4 Millionen
Verbindungsanfragen landesweit registriert.

A Aushangfahrpldne: An jeder durch regulare Linien bedienten Haltestelle wird von den
Verkehrsunternehmen ein gut lesbarer Fahrplan ausgehdngt. Folgende Merkmale der
Aushangfahrpldne sind gemal Leistungsbeschreibung in den Verkehrsvertragen vorgegeben:

0 Liniennummer und —verlauf

Haltestellenname

Fahrtziel mit Perlenschnur

Wabennummer (Tarif)

Echtzeitauskunft Gber QR-Code zu saarfahrplan.de

Logo von Verkehrsverbund und Verkehrsunternehmen

Kontaktdaten des Verkehrsunternehmens

an die vorhandene Infrastruktur angepasste GroRe der Aushange in A4 oder A3

O O OO0 O o0 o
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Abb.23: Aushangfahrplan

Abfahrtszeiten

(SFEEIAA v 341 Stummdenkmal A |lemte,

gliltig ab: 5.8.202

Neunkirchen - Furpach / Ludwigsthal / Kohlhof - Neunkirchen

Neunkircher
Wolasmeinese. 135

6538 Neurkiechan
W vgeaiehirchen de

Neunkircher Verkehrs GmbH

Auskunft:
ssatV-Holine
06898 500 4000

Uhr Minuten

Montag - Freitag

5 124 308

6 12¢ 300
7-19 00A 300 46

20 10E 308

21 30¢

22 308

23 30¢

5 12¢

6 12¢ 300
7-14 00A 300 46
15-19 00A 308 46

20 10® 30%®

21 30¢

22 308

23 30¢

8 008

9 30

10 308

11 30©

12 30%®
13-20 00E 308

21 30¢

22 308

23 30¢
A'BIC/D E'siehe Fahrwege auf der rechten Seite
FuBnoten:

®@eO00®

I I I I I Neunkirchen, Stummdenkmal

- Schlesierweg

- Schaumbergring
- Baumschulenweg
- Herrmannstrale
- Scheib

- Hittensiedlung

- Die Lakai

- Ewigkeit

- Kohlhofweg

- Am Waldchen

- Zum Maltitz

- Sebachstrafle

22) - Ludwigthaler Str.
- Furpach Markt

- Furpach Markt

- Kohlhofweg

- Zentralfriedhof

g - Hirschberghalle
Kohlhof, Marienhausklinik
- Haberdell

- Torhausweg

- Bruckweiherhof

- Denkmal

- Volksbank

- Stockfeld

Ludwigsthal, Hirschberghalle
Fahrzeiten in Minuten

Ihr nachstes Kundenzentrum:

NVG Neunkirchen
Lindenallee 2
Tel. (06821) 240 240

Einscannen

und losfahren

Echtzeitauskunft
direkt an lhrer
Haltestelle
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Abb.24: Abfahrtsplan

‘;z_»?I .
) Neunkircher VV
‘ L—D] Ve rke h rs G m b H ‘) gs?ﬂ‘argetrkehrsverbund

Neunkirchen Stummdenkmal
30050 -D

saarVV-Waben-Nummer 1

saarVV-Hotline: 06898 500 4000 Abfah rt
Giiltig ab:07.01.2025

Anderungen vorbehalten. Angaben ohne Gewiéhr. Depart/Departure
Zeit Linie  in Richtung Zeit Linie  in Richtung Zeit Linie  in Richtung
] Montag - Freitag Il Montag - Freitag \

00:00 - 08:00 1402 Neunkirchen Biedersberg 14.08

530 723 fahrt nur an Schultagen
- Wellesweiler Industriering 5.48 .
iiber Hauptbahnhof 1430 Elversberg Neunkircher StraRe 14.51

fahrt nur an Schultagen

41 i
6 Binaen Cymnasiunt .22 1 535 Elversberg Kirche 15.50

féhrt nur an Schultagen

725 FA'MN Landsweiler Schule 7.45 16:00 - 20:00

uber Klinkentalhalle

féhrt nur an Schultagen 1 614 m lllingen Bahnhof 16.39
féhrt Mo, Di, Mi, Do an Schultagen
735 Elversberg Hochhauser 7.51

fahrt nur an Schultagen 1 614 lllingen Bahnhof 16.39
738 Wiebelskirchen Freiherr-von Stein-Schule 7.5 zm ht ?,';,-f;fq';"""’g""

fahrt nur an Schultagen
614 Ilingen Bahnhof 16.39
740 Wiebelskirchen Freiherr-von Stein-Schule 7.5 £zt nur in den Sohulferien

féhrt nur an Schultagen
45 2 = Z = 61 6 Wemmetsweiler Kirche 16.39
7 Wiebelskirchen Freiherr-von Stein-Schule 800 ier Kiinkentalhalle - Knappenweg - Rathaus
féhrt nur an Schultagen fahrt Mo, Di, Mi, Do an Schultagen

745 Wiebelskirchen Freiherr-von Stein-Schule 8.0 20:00 - 24:00

féhrt nur an Schultagen
g 2130 E#E] wen iler Im Langental 21.54)
745 Wiebelskirchen Freiherr-von Stein-Schule 800/ b o Hauptbahnhof
fahrt nur an Schultagen

808 Nk Am Wrangelflz 8.14
935 Elversberg Kirche 9.50
1135 Elversberg Kirche 11.50

12:00 - 16:00 J

1 251 FA Kl Wemmetsweiler Rathaus und Bahnhof 13.1

uber Klinkentalhalle - Kurze Gasse
féhrt nur an Schultagen

1316 Ilingen Bahnhof 13.53

féhrt nur an Schultagen

1325 Elversberg Kirche 13.46

féhrt nur an Schultagen

1325 EQHN schiffweiler Rathaus 13.41

uber Klinkentalhalle - Knappenweg
féhrt nur an Schultagen

1329 EOHN csttelborn Kirche 13.59
uber Klink Ihalle - Knapp g - Rathaus
fahrt nur an Schultagen

1330 EgXE] el iler Im Langental 13.54|

uber Hauptbahnhof
1 332 Wemmetsweiler Kirche 13.57

uber Klinkentalhalle - Kurze Gasse
fahrt nur an Schultagen

1335 Elversberg Kirche 13.50

1335 EEE] Fricdrichsthal Stadtbad 13.59
fahrt nur an Schultagen
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2.2.6.2 Marketing im und am Fahrzeug

In den Bussen sind fur Fahrgastinformationen und Marketingprodukte Prospekthalter im
Einstiegsbereich vorzuhalten. Hinter dem Fahrer oder im Ausstiegsbereich sind zudem Madglichkeiten
fir die Anbringung aktuell zu haltender Plakataushdnge vorzusehen (siehe Kapitel 3.4.1 Punkt 3).
Weiterhin besteht die Moglichkeit der Einspielung von Informationen auf den TFT-Bildschirmen vieler
Fahrzeuge (z. B. Werbung fur den Verbund oder besondere Aktionen des Aufgabentragers oder des
Verkehrsunternehmens).

BusauRenflachen kénnen mit kommerzieller Werbung, nach Moglichkeit mit Winschen des
Aufgabentragers oder auch mit Eigenwerbung des Unternehmens oder des Verkehrsverbundes
gestaltet werden (siehe Kapitel 2.2.6.2 und 3.4.1 Punkt 4 c und d).
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3 Zielvorgaben und Anforderungsprofil

Im folgenden Kapitel werden die grundsatzlichen Festlegungen und Standards zum zukinftigen OPNV
im Landkreis und der Kreisstadt Neunkirchen entwickelt. Dazu sind die bestehenden und fiir den OPNV
bedeutsamen Vorgaben, Zielsetzungen und planerischen Aussagen zusammenzufassen.

Zusatzlich werden die Anforderungen an die Netz- und Angebotsstruktur des kreisweiten OPNV sowie
an die Qualitat des in der Verantwortung des Landkreises und der Kreisstadt befindlichen OPNV
konkretisiert. Dieses Anforderungsprofil stellt das Rahmenkonzept fiir den OPNV im Landkreis
Neunkirchen dar und legt die verbindlichen Standards fest.

Die maligeblichen verkehrspolitischen Ziele fir den Nahverkehr werden nachfolgend dargestellt. Die
wesentlichen Zielsetzungen fir den Landkreis Neunkirchen leiten sich aus den folgenden Vorgaben ab:

A Europa- und Bundesrecht,

A Landesrechtliche Gesetzgebung,

A Ubergeordnete Landesplanung und Regionalplanung sowie
A Kommunalpolitische Konzepte und Zielvorstellungen.

Es ist zu beachten, dass die Anforderungen fir den lokalen Nahverkehr angewendet werden, die dem
Landkreis als AT unterstellt sind. Das Landesnetz, welches anderen AT zugeordnet wird oder Linien in
benachbarten Gebieten, konnen eigene Anforderungen definieren, die auch das Gebiet des
Landkreises Neunkirchen tangieren (z. B. fir RegioBus oder die PlusBus-Linien, die im Landkreis
Saarlouis verkehren).

3.1 Gesetzliche Vorgaben

Die Verordnungen und Gesetze, die hier im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben greifen, werden auch
im Kapitel 1.4 im Grundlagen-Teil beschrieben, insbesondere die VO (EG) 1370/2007 und das
Regionalisierungsgesetz.

Die europaische Verordnung (EG) 1370/2007 bzw. (EU) 2016/2338 gibt den Rechtsrahmen fiur die
Vereinheitlichung der fairen Wettbewerbsbedingungen im Offentlichen Verkehr wieder. Dabei regelt
die Verordnung die Zulassigkeit und Modalitdten des finanziellen Ausgleichs seitens der offentlichen
Hand bei der Erbringung gemeinwirtschaftlicher Verkehrsleistungen. Es wird zwischen
eigenwirtschaftlichem und gemeinwirtschaftlichem Verkehr unterschieden. Zusatzlich organisiert die
Verordnung die Vergabe von Dienstleistungsauftragen im Verkehr und erdffnet die Moglichkeit zum
Erlass Allgemeiner Vorschriften.

Im Regionalisierungsgesetz RegG wird geregelt, in welcher Hohe das Steueraufkommen des Bundes fur
den OV auf die einzelnen Linder aufzuteilen ist (siche Kapitel 1.2.2.1). Diese Mittel sollen
insbesondere den SPNV finanzieren. Aber auch investive MaRnahmen im schienen- und
straRengebundenen OPNV-Bereich (z. B. Infrastrukturvorhaben oder Beschaffung von Bussen) sind
moglich. Im RegG werden auch die finanziellen Unterstltzungen der Lander zum Ausgleich des
Deutschland-Tickets (§9 RegG) geregelt.

3.1.1 Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz

Am 14. Juni 2021 wurde das Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge (Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz) und zur Anderung vergaberechtlicher Vorschriften als Umsetzung zur
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europaischen Richtlinie 2019/1161 im Bundesgesetzblatt (BGBL) verdffentlicht. Mit diesem Gesetz,
welches die europaische Clean Vehicles Directive (CVD) national umsetzt, werden erstmals
verbindliche Mindestziele bei der Beschaffung von Nutzfahrzeugen durch die o6ffentliche
Auftragsvergabe vorgegeben. Das unmittelbare Ziel des Gesetzes ist, die Nachfrage fir saubere
(emissionsarme und emissionsfreie) Nutzfahrzeuge anzuregen und langfristig die Schadstoffemissionen
im Sektor Verkehr zu verringern. In Kap. 1.2.2.3 sowie in Tabelle 1 sind die Anforderungen dargestellt.

3.1.2 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Das PBefG gibt vor, dass der Aufgabentrdger eine ausreichende, den Grundsatzen des Klimaschutzes
und der Nachhaltigkeit entsprechende Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV
sicherstellt. Dazu sind die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes sowie
dessen Umweltqualitdt und Vorgaben fir die verkehrsmittelibergreifende Integration der
Verkehrsleistung zu definieren (vgl. §8 Abs. 3 PBefG). Bei der Umsetzung der Anforderungen sind
zudem folgende Punkte zu beachten:

o Die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschréankten Menschen sollten mit dem
Ziel einer vollstandigen Barrierefreiheit bis zum 01. Januar 2022 berUcksichtigt werden. Da das
Ziel zum genannten Zeitpunkt nicht vollstdndig erreicht wurde, ist mangels einer neuen
gesetzlichen Regelung eine Entfristung eingetreten, die Verpflichtung besteht aber weiterhin.

o Die jeweils zustdndigen Baulasttrager (i. d. R. Stéddte und Gemeinden) sind fir den Fortgang
des barrierefreien Ausbaus der Haltestellen auf ihrem Gebiet verantwortlich und sollen diese
im Rahmen der gegebenen finanziellen und organisatorischen Moglichkeiten zligig weiter
umsetzen.

o Die Beteiligung der vorhandenen VU bei der Aufstellung des NVP ist zu gewdhrleisten und

o die Anhorung der Behindertenbeauftragten oder der Behindertenbeirate, der Verbande der in
ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgiste und Fahrgastverbdnde sowie die
angemessene und diskriminierungsfreie Berucksichtigung ihrer Interessen sind sicherzustellen.

Die Anforderungen des PBefG zur Barrierefreiheit haben grundsatzliche Bedeutung fir die zukinftige
Entwicklung des OPNV im Landkreis Neunkirchen.

3.1.3 Gesetz Uiber den Offentlichen Personennahverkehr

Das Gesetz Uber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) beinhaltet die
Rahmenbedingungen fir die Planung, Organisationen und Finanzierung des offentlichen
Personennahverkehrs auf Schienen und StralRen im Saarland.

§ 11 OPNVG formuliert die Anforderungen des Gesetzes an die Erstellung eines Nahverkehrsplanes im
Saarland. Im Absatz 2 werden hierzu 12 konkrete Vorgaben ausgesprochen:

A Die Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes und

A die Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und des Stadtebaus sind
zu beachten.

A Siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklungen und die sich daraus ergebenden
Potentiale fir den OPNV einschlieRlich méglicher flexibler Bedienformen und
Blrgerbusangebote sind zu bericksichtigen.

A Fur in ihrer Mobilitit oder sensorisch eingeschrankte Menschen ist im OPNV die
Gewihrleistung einer uneingeschrankten Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs zu
gewahrleisten.
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A Eine Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs, einschlieRlich der

Verkehrsinfrastruktur und dessen Bewertung, ist zu erarbeiten.

Das Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur integrierten Steuerung der

Verkehrsentwicklung, insbesondere zu Bedienungs- und Verbindungsstandards sowie zur

Beforderungs- und ErschlieRungsqualitat, sind darzustellen.

Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Infrastruktur sind festzulegen.

Die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit sind zu beachten.

Die Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu anderen Verkehrstragern sind darzustellen.

Die Hierarchie des Liniennetzes (auRerhalb des Lokalverkehrs) ist zu verdeutlichen.

Kriterien und Mindestanforderungen an die Informations- und Kommunikationstechnologie

(Echtzeitinformation und Anschlussmanagement) und

A grenziiberschreitende Verbindungen mit angrenzenden Gebietskdrperschaften in Deutschland,
Frankreich und Luxemburg sind zu definieren.

>

> > >y >

Aus diesen gesetzlichen Vorgaben sind die grundlegenden Ziele und Leitlinien flr die Gestaltung des
OPNV im Landkreis Neunkirchen abzuleiten.

Tab.31: Festlegungen zur Gestaltung des OPNV in Anlehnung an 83 OPNVG Saarland (Ziele)

Ziel und Anforderungen des saarldndischen OPNV-Gesetzes

,Der offentliche Personennahverkehr ist Teil des Gesamtverkehrs-
systems und tragt dazu bei, die Mobilitdtsnachfrage zu befriedigen.
Er soll der umweltvertraglichen Siedlungs- und Raumentwicklung
sowie der Herstellung und Sicherung moglichst gleichwertiger
Lebensbedingungen dienen und als Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zur Verfligung stehen. Die Sicherung eines
ausreichenden Angebots im 6ffentlichen Personennahverkehr
ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.”
§ 3 Abs. 1 OPNVG Saarland
A Im Landkreis Neunkirchen soll jedem ein Zugang zum OPNV ermdglicht werden.
,Das Saarland ist die historisch gewachsene Bricke zwischen
Deutschland und Frankreich. Die in den letzten Jahrzehnten
ausgebaute Frankreichkompetenz ist eine groRe Chance fir die
Zukunft und die Eigenstidndigkeit des Saarlandes. Die
unternehmerischen Verflechtungen saarlandischer Betriebe durch
Zweig- und Nebenstellen in der Nachbarregion und umgekehrt
erfordern eine enge Verzahnung der Arbeitsmarkte und der
beruflichen Ausbildung. Ebenso erfordert der grenziberschreitende
Einkaufs- und Freizeitverkehr ein leistungsstarkes offentliches
Verkehrsangebot. Entsprechend der Frankreichstrategie der
Regierung des Saarlandes sind daher zur Verbesserung der
grenziiberschreitenden Mobilitdt und der wirtschaftlichen Dynamik
in der Region leistungsstarke Nahverkehrsanbindungen im
offentlichen Personenverkehr auf Strale und Schiene erforderlich.
Daher gilt es, den offentlichen Personennahverkehr zwischen
beiden
Landern in Abstimmung mit den zustandigen Behorden in
Frankreich auszubauen und zu stabilisieren.”
§ 3 Abs. 2 OPNVG Saarland
o Aufgrund der geografischen Lage kann kein grenziiberschreitendes Angebot zwischen dem

Landkreis Neunkirchen und dem franzosischen Département Moselle umgesetzt werden.

Verknlpfung ‘,,Der Schienenpersonennahverkehr soll als Grundangebot des
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mit dem SPNV offentlichen Personennahverkehrs ausgestaltet und so mit dem
StraBenpersonennahverkehr verkniipft werden, dass durchgehende,
weitestméglich einem Integralen Taktfahrplan entsprechende
Verkehrsangebote gewahrleistet werden. Parallelverkehr durch
strallengebundene  Nahverkehrsangebote soll  weitestgehend
vermieden werden.”

§ 3 Abs. 3 OPNVG Saarland

Das Angebot des StraRenpersonennahverkehrs ist auf das Angebot des Schienenpersonen-
nahverkehrs am Hbf. Neunkirchen, Bf lllingen sowie den weiteren Bahnhofen abzustimmen.
Zudem sind definierte Verknlpfungspunkte zu berlcksichtigen.

,Eine regelmédRige und zuverldssige Bedienung, moglichst kurze
Reisezeiten, Anschluss- und Ubergangssicherheit, Piinktlichkeit,
Sicherheit, kundenfreundliches Verhalten, Sauberkeit und aktuelle
Fahrgastinformationen, ein leicht zugdngliches und transparentes
Fahrpreis- und Vertriebssystem sowie ausreichende Kapazitaten
sind als wichtigste Leistungsmerkmale des offentlichen Personen-
nahverkehrs anzustreben. Technische Ldésungen zur Steigerung der
Nutzerfreundlichkeit des Systems und zur Senkung

bestehender Zugangshemmnisse sollen weiterentwickelt und
eingesetzt werden.”

§ 3 Abs. 4 OPNVG Saarland

Anforderungen
an den OPNV

[. V. m. dem § 3 Abs. 1 als Alternative zum motorisierten Individualverkehr ist der 6ffentliche
Personennahverkehr im Landkreis Neunkirchen stark und qualitativ hochwertig aufzustellen.

,Bei Planungen ist auf eine angemessene Anbindung der
Wohngebiete an Arbeitsstatten, Versorgungs- und Dienstleistungs-
zentren, soziale und kulturelle Einrichtungen sowie
Erholungsgebiete mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln hinzuwirken. Die
VU sind frihzeitig in die Planungen einzubeziehen.”

§ 3 Abs. 5 OPNVG Saarland

Verknipfung mit der
Raumordnung/
Stadtplanung

I. V. m. dem § 3 Abs. 1 Daseinsvorsorge ist sicherzustellen, dass die verschiedenen Ziele
innerhalb und auch auRerhalb (ggf. durch Fahrtverknipfungen) des Landkreises
Neunkirchen mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr erreichbar sind.

,Dem Offentlichen Personennahverkehr soll bei Ausbau und
Finanzierung Vorrang vor dem motorisierten Individualverkehr
eingerdumt werden, soweit dies zur Ordnung der nahverkehrlichen
Vorrang des OPNV Verbindungen erforderlich ist, dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit entspricht und sich von der Nachfrage her
rechtfertigt.”

§ 3 Abs. 6 OPNVG Saarland

Im Landkreis Neunkirchen sind in Anlehnung an die Absdtze 1 (gleichwertige
Lebensverhaltnisse und Daseinsvorsorge), 3 (Wegeketten und ITF) und 5 (Erreichbarkeit der
Ziele) Infrastruktur- und Finanzierungsmafinahmen entsprechend zu bewerten.

,Um die Benutzung des offentlichen Personennahverkehrs zu
fordern, soll - sofern ein verkehrlicher Bedarf besteht - der
moglichst frihzeitige Ubergang vom Individualverkehr auf den
offentlichen Personennahverkehr durch entsprechende
InfrastrukturmaRlnahmen unterstiitzt werden.”

§ 3 Abs. 7 OPNVG Saarland

Ubergang zum OPNV

Im Landkreis Neunkirchen soll der Ubergang vom Individualverkehr auf den OPNV
erleichtert werden. Hierfir sind auch i. V. m. dem Absatz 3 des OPNVG P+R Anlagen an
Haltepunkten sowie an ausgewdhlten Verkntpfungspunkten umzusetzen.

Umwandlung ,Sonderformen des Linienverkehrs sollen grundsatzlich in den
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freigestellter Verkehr offentlichen  Personennahverkehr  Uberfihrt werden. Der

freigestellte Schiler- und Kindergartenverkehr soll in den

offentlichen Linienverkehr nach § 42 des PBefG integriert werden,

es sei denn, dass die Beférderung mit Schulbussen wirtschaftlicher

oder sachgerechter ist. Dies gilt sinngemalR auch fir die

Beforderung von Berufstatigen.”

§ 3 Abs. 8 OPNVG Saarland

o Im Landkreis Neunkirchen verkehren neben den konventionellen Linienfahrten zusatzliche
Fahrten, die auf den Schilerverkehr und die entsprechenden Schulzeiten ausgerichtet sind.
Diese Fahrten sind fur alle Fahrgaste zuganglich und fallen somit unter den § 42 des PBefG.

o Des Weiteren existieren Sonderfahrten (z. B. Schulsportfahrten, Schwimmfahrten), deren
Integration in den regularen OPNV aufgrund der besonderen Bediirfnisse und Betreuung
der Zielgruppe nicht sachgerecht ist.

Daneben werden im § 4 OPNVG Saarland noch weitere allgemeine Anforderungen an die
Ausgestaltung des OPNV im Saarland sowie damit einhergehend im Landkreis Neunkirchen definiert.

Tab.32: Festlegungen zur Gestaltung des OPNV in Anlehnung an 84 OPNVG Saarland (Allgemeine
Anforderungeh

Bereich Allgemeine Anforderungen

,Der oOffentliche Personennahverkehr ist im Rahmen eines
Verkehrsverbundes zu erbringen. Dabei soll ein gemeinsamer
Verbundtarif der Betreiber als Hochsttarif Anwendung finden. ...
Bestehende Haustarife, die ausschliefRlich rdumlich begrenzt
innerhalb des Saarlandes gelten, sollen innerhalb eines Jahres nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes in den Verbundtarif integriert
werden.” § 4 Abs. 1 OPNVG Saarland
o Mit der Grindung der Saarldndischen Nahverkehrs-Service GmbH (SNS) und damit des
saarlandischen Verkehrsverbundes (saarVV) ist in diesem Bereich ein wichtiger Schritt getan
o Innerhalb des Landkreises Neunkirchen ist noch ein Haustarif (,City-Karte Neunkirchen)
vorhanden. Die hohe Attraktivitdt soll auch bei einer méglichen Uberfiihrung in den saarVV-
Tarif beibehalten werden. Daneben wird im grenziberschreitenden Verkehr sowie fir die
Nachtbuslinien (NaTaN) ein Haustarif angeboten. Die Integration dieser Tarife in den saarVV-
Tarif ist zu prufen.

Integration von Haustarifen
in den saarVV

Marktzugang und Im Interesse eines funktionierenden Wettbewerbs ist die
Angebotsvielfalt Verkehrsleistung im straRengebundenen OPNV auf Linienbindel
fur die VU und Lose aufzuteilen. (Vgl. § 4 Abs. 2 OPNVG Saarland)

o Die Verkehrsleistung im Landkreis Neunkirchen wurde im Hinblick auf die geplante
Direktvergabe an einen internen Betreiber zu einem Linienblndel zusammengefasst.
Die Moglichkeit alternativer Bedienungsformen soll bei geringer
Einsatz von alternativen Nachfrage Berucksichtigung finden, wenn hierdurch der 6ffentliche
Angebotsformen Personennahverkehr wirtschaftlich und bedarfsgerecht gesichert
werden kann. (Vgl. § 4 Abs.3 OPNVG Saarland)
o Der Landkreis Neunkirchen bietet bereits verschiedene Angebote nach Voranmeldung an.
Erganzend zum bestehenden fahrplanbasierten Liniensystem verfolgt der Landkreis das Ziel,
die Netzstruktur kinftig um flexible, in den OPNV integrierte Bedarfsverkehre gemaR § 44
PBefG zu erweitern. Ein erster Schritt ist das Projekt "flitsaar" als Mobilitatsstrategie On-
Demand in der Gemeinde Spiesen-Elversberg, das sich seit Juni 2024 in der Testphase
befindet.
Neuinvestitionen (Fahrzeug, ‘ Die Fahrzeuge, die baulichen Anlagen und die
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bauliche Anlagen und Fahrgastinformations-systeme sollen bei Neuinvestitionen dem
Fahrgastinformationssysteme) | Stand der Technik und den Belangen des Umweltschutzes sowie
gemaR Stand der Technik den Anforderungen an Sicherheit und Barrierefreiheit entsprechen;

im Ubrigen sind die anerkannten Regeln der Technik zu verwenden.

(Vgl. § 4 Abs. 4 OPNVG Saarland)
Bei Neuinvestitionen werden die vorgegebenen Anforderungen im Landkreis Neunkirchen
eingehalten.

,Die Betreiber des o6ffentlichen Personennahverkehrs sollen den
Aufgabentragern Soll- und Echtzeitfahrplaninformationen nach den
anerkannten Regeln der Technik zum Zwecke der zeitgemalen
Fahrgastinformation, des Anschlussmanagements und zur
Unterstltzung der Verkehrsplanung zur Verflgung stellen.”
(§ 4 Abs. 5 OPNVG Saarland)
Das VU im Landkreis Neunkirchen beliefert die landesweite Datendrehscheibe beim ZPS mit
den geforderten Daten. Diese stellt wiederum die aufbereiteten Daten den Fahrgasten zur
zeitgemalRen Information zur Verfligung.
,Der Landesgrenzen Uberschreitende offentliche Personen-
Landeriibergreifende nahverkehr ist mit dem OPNV (der Nachbarlander)
Abstimmung abzustimmen und bedarfsgerecht gemalR den Grundsatzen der
Wirtschaftlichkeit weiterzuentwickeln.” § 4 Abs. 6 OPNVG Saarland
Der Landkreis Neunkirchen weist landeribergreifende Angebote in Richtung Rheinland-Pfalz
auf.

Ubermittlung von Soll und
Echtzeit-
Fahrplaninformationen

3.2 Aussagen anderer Planungsinstrumente

Neben den gesetzlichen Zielvorgaben sind ebenfalls die Vorgaben aus den Ubergeordneten
Planungsinstrumenten zu beriicksichtigen. Hierbei sollen die OPNV-relevanten Zielsetzungen aus der
Landes- und Regionalplanung Beachtung finden.

3.2.1 Landesentwicklungsplan

Im Landesentwicklungsplan Siedlung (LEP) des Saarlandes sind folgende OPNV-relevante Grundsatze
enthalten, die sich an die Vorgaben der zentralen Orte sowie der Siedlungsachsen im Saarland
orientieren. Der Grundsatz G 5 gibt an:

,Zur Funktionsstarkung der zentralen Orte soll ihre Anbindung an ein leistungsfahiges OPNV-System
gesichert werden. Die Linienfiihrung sowie die Vertaktung des OPNV soll so optimiert werden, dass
die zentralen Orte von jedem Ort ihres Verflechtungsbereiches in zumutbarem Zeitaufwand zu
erreichen sind. Die Mittelzentren sollen mittels eines leistungsfahigen OPNV-Netzes an das
Oberzentrum angebunden werden.”

Die Verflechtungs- bzw. Einzugsbereiche der Zentren sind in Anlage Al "Zentral6rtliche Gliederung"
des LEP dargestellt. Zu den Verflechtungsbereichen im Landkreis Neunkirchen gehort das
Mittelzentrum Neunkirchen mit den Grundzentren:

Neunkirchen
[llingen
Merchweiler
Ottweiler
Schiffweiler
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o Spiesen-Elversberg
Die Gemeinde Eppelborn wird dem Verflechtungsbereich des Mittelzentrums Lebach zugeordnet.

Der Landesentwicklungsplan (LEP) definiert Mittelzentren als zentrale OPNV-Knotenpunkte. Im
Landkreis Neunkirchen nimmt allein die Kreisstadt Neunkirchen diese Funktion wahr. In den
angrenzenden Kreisen gelten auch St. Wendel, Lebach, Homburg und St. Ingbert als Mittelzentren,
Saarbricken als Oberzentrum. Die Hauptorte der Gemeinden fungieren als Grundzentren und sollen
an ,leistungsstarke OPNV-Haltepunkten” angebunden sein.

Zuséatzlich orientieren sich weitere Grundsadtze an den Vorgaben der Siedlungsachsen (G12, neue
Fassung G9):

,Die dort vorhandenen Wohn- und Arbeitsstatten, zentrale Einrichtungen der Daseinsvorsorge,
offentliche und private Dienstleistungen sowie sonstige Infrastruktureinrichtungen sollen an die
aktuellen Rahmenbedingungen angepasst und — soweit moglich — in ihrem Bestand dauerhaft
gesichert werden. Eine Anbindung dieser Einrichtungen an das Nahverkehrssystem sowie eine
Erreichbarkeit dieser Einrichtungen untereinander in kurzer FuRwegedistanz soll angestrebt

..und (G13, neue Fassung G10):

,Die zentralen Orte sollen durch ein leistungsfahiges Nahschnellverkehrssystem im Taktverkehr
erschlossen sein bzw. werden. Hierbei soll dem schienengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr Vorrang...

..vor dem nichtschienengebundenen o6ffentlichen Personennahverkehr eingerdaumt werden.”
(2006)

.. eingerdumt werden. Eine Erganzung soll durch den nicht schienengebundenen o6ffentlichen

3.2.2 Verkehrsentwicklungsplans OPNV Saarland

Der Verkehrsentwicklungsplan OPNV Saarland (VEP OPNV) beinhaltet strategisch-konzeptionelle
Leitbilder und Ziele fiir den gesamten OPNV im Saarland mit Aussagen (iber den SPNV sowie das
landesweite Busliniennetz. Damit bezieht sich der VEP OPNV vor allem auf das vom Land
verantwortete Nahverkehrsangebot. Er zeigt saarlandweite Strategien in allen Uberregionalen
Handlungsfeldern des OPNV auf und legt landesweite Standards fest, die auch auf der regionalen und
lokalen Ebene von den AT des OPNV erfiillt werden sollen. Es handelt sich grundsatzlich um mittel- und
langfristige Strategien zur Weiterentwicklung des OPNV.

Zentrale Handlungsfelder sind:

A Landesnetz Bus und Bahn (Einfiihrung einer S-Bahn Saarland mit schnellen und regelmaRigen
Verbindungen, Reaktivierung und Neubau von Schienenstrecken und Einflhrung
Produktkategorien PlusBus und ExpressBus)

Barrierefreiheit

Klima und Umwelt

Stationen und Haltestellen

Sicherheit

Tarif und Vertrieb

Digitalisierung

v D > B> >
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A Vernetzte Mobilitat
A Tourismus
A Marketing und Kommunikation

Die Handlungsfelder dienen als Arbeitsgrundlage fir definierte Oberziele wie:

A Gleichberechtigte Teilhabe fiir alle

A Vereinfachter Zugang zu Bus und Bahn, v.a. fir Neukunden
A Bessere Erreichbarkeit der OPNV-Angebote

A Engere Verkniipfung von Verkehrsmittel

A Verbessertes Sicherheitsgefiihl.

Der Teil B des VEP OPNV geht auf die Vorgaben und Standards fiir den OPNV ein. Hierbei wird die
landesweit integrierte und abgestimmte Netz- und Angebotsgestaltung formuliert, die auch die lokalen
Nahverkehrsangebote beinhaltet. Die Abbildung 23 zeigt, welche Verbindung im Landesnetz Saarland
welcher Verbindungskategorie zuzuordnen ist. Die dargestellten Achsen bilden nicht zwingend den
Linienverlauf des OPNV-Angebotes ab, sondern werden auch vom Individualverkehr (IV) abgedeckt.

Abb.25: Verbindungen im Landesnetz Saarland nach VEP OPNV 2021
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StraBburg « Z2 (relevant auBerhalb der Saarlandes)

Quelle: Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr (Hrsg.): Verkehrsentwicklungsplan OPNV (VEP
OPNV) Saarland, 2021.

Das Kreisgebiet durchquert eine Verkehrsachse der Verbindungskategorie A1 (Oberzentrum -
Oberzentrum). Dies ist die Verbindung Saarbriicken — Mainz durch die Kreisstadt Neunkirchen. Im
Landkreis Neunkirchen sind zudem Verbindungen der Kategorien B (Mittelzentrum - Oberzentrum)
sowie C (Mittelzentrum — Mittelzentrum) vorhanden.
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Tab.33: Verbindungen nach Verbindungskategorie im Landkreis Neunkirchen

A: Oberzentrum — Oberzentrum ' Verkehrsmittel Umstieg
e s
B: Mittelzentrum — Oberzentrum Verkehrsmittel Umstieg
B1 Saarbricken — Neunkirchen Bahn (RE, RB) Nein
Bus Ja
B3 Neunkirchen — St. Wendel Bahn (RE, RB) Nein
C: Mittelzentrum — Mittelzentrum Verkehrsmittel Umstieg
c1 St. Ingbert — Neunkirchen Bus Nein
Neunkirchen —Homburg Bahn (RE, RB) Nein
c3 Neunkirchen — Lebach Bahn (RE, RB) Ja
Neunkirchen — Blieskastel Bus / Bahn & Bus Nein /Ja

Die direkte Busverbindung in der Achse C3 beschrankt sich auf drei Fahrtenpaare am Tag.

Den einzelnen Verbindungskategorien werden in den VEP-Anforderungen an die Verbindungsqualitat,
z.B. Fahrtenhaufigkeit und Bedienzeitraum zugewiesen. Tabelle 23 stellt die Anforderungen an die
Verbindungskategorien im Landkreis Neunkirchen dar.

Tab.34: Anforderungen an die OPXualitat nach Verbindungskategorien (AusZEGOPNVKap. 6.2

Kategori . e . . . Reisezeitverhaltnis
o Fahrtenhaufigkeit Bedienungszeitraum Max. Umstiege MIV/OPNV
Erste Ankunft im
Oberzentrum:
. vor 9 Uhr Nur
Al 60-Minuten-Takt Letze Abfahrt im Direktverbindungen 1>
Oberzentrum:
nach 20 Uhr
3 Fahrten pro
Stunde davon . .
mindestens 2 Mo-Do: 05-23 Uhr Dwektvgrb:du;gen,
a1 Fahrten im 30- Fr:  05-02 Uhr m:‘( irUr:giieg i
Minuten-Takt (6 — Sa: 06 —02 Uhr Bus)SPNV wird ’
22 Uhr) 60- S0: 08 =22 Uhr Reisezeit verkirzt
Minuten-Takt
alle anderen Zeite
60-Minuten-Takt
nachfragegerechte
Verdichtung Mo-Fr:  05-23 Uhr
B3 wahrend Sa: 06 —23 Uhr max. 1 Umstieg 1,5
Hauptverkehrszeiten | So: 08 — 22 Uhr
120-Minuten-Takt
an Sonntagen
30 M;nuu[;s: Takt Mo-Fr: 05— 23 Uhr Dlrel;‘;vge::gjrl,clr;gen,
C1 Sa: 06 —23 Uhr . 1,5
Tagesrandlagen So: 08— 22 Uhr max. 1 Umstieg
120-Minuten-Takt ' Bus/SPNV wird

Seite 103 von 141



@ Landkreis KREISSTADT @
Neunkirchen NAHVERKEHRSPLAN 2025 NEUNKIRCHEN

an Sonntagen Reisezeit verkirzt
60-Minuten-Takt

Mo-Fr:  05-23 Uhr

C3 . Sa: 06 —23 Uhr max. 1 Umstieg 1,5
120-Minuten-Takt So: 08— 22 Uhr

an Sonntagen

Im Landkreis Neunkirchen werden alle diese Verbindungskategorien durch Linien des SPNV und des
Landesbusnetzes abgedeckt. Die geforderten Kriterien werden dabei weitgehend eingehalten. Eine
Schwachstelle kann identifiziert werden:

Die Verbindung zwischen Neunkirchen und Blieskastel erfillt die geforderten Anforderungen nicht
ganz. Es gibt nur drei direkte Busverbindungen am Tag auf Bestellung des Saarpfalz-Kreises. Die
Bahnfahrt erfolgt Gber einen Umweg Uber den Hauptbahnhof Homburg, wodurch das angestrebte
Reisezeitverhdltnis von 1,5 nicht eingehalten werden kann (2,0).

Auf der lokalen Ebene, also Verbindungen, die nicht zum Landesnetz zugeordnet werden und deren
Zustandigkeit bei den kommunalen AT liegen, definiert der VEP OPNV weitere Vorgaben. Die
Versorgungsfunktion soll mit einem ausreichenden OPNV-Angebot sichergestellt werden. ,Hierbei sind
insbesondere die Grundzentren, auch aullerhalb der Schulzeiten, regelmallig an das per
Landesentwicklungsplanung zugeordnete Mittelzentrum anzubinden. Anzustreben ist auf diesen
Relationen mindestens eine Verbindung pro Stunde. Weiterhin sollten Ortsteile ohne zentral6rtliche
Versorgungsfunktionen an Werktagen moglichst eine regelmafRige Anbindung an einen Ortsteil mit
Versorgungsbereichen aufweisen. Ausnahmen von diesen Vorgaben sind zu begrinden.”

Fir eine integrierte Netzgestaltung zwischen Landesnetz und dem kommunalen Angebot ist auf das
gleiche Taktmuster (15°/30°/60°/120°) zuriickzugreifen. Des Weiteren sollen die An- und Abfahrtzeiten
des lokalen Verkehrs an den VerknUpfungspunkten zum Landesnetz zeitlich abgestimmt und die Wege
untereinander raumlich naheliegend, attraktiv sowie moglichst barrierefrei ausgestaltet werden.
Daneben sind auch die kommunalen Angebote in einen Integralen Taktfahrplan (ITF) zu integrieren.

Abweichend hiervon wird nun ein S-Bahn-Netz auf der Grundlage des Regionalbahn-Netzes entwickelt,
welches einen 20-Minuten-Takt auf den Kernstrecken (im LK Neunkirchen Homburg — Neunkirchen und
Saarbriicken — Neunkirchen) vorsieht. Entsprechend muss gepriift werden, ob lokale oder regionale
Zubringerverkehre im Busbereich an die neuen Zeitlagen im Schienenverkehr angepasst werden
mussen.

Im Teil B des VEP wird zudem das Thema Reaktivierung und Neubau von Schienenstrecken betrachtet.
Allen drei im Landkreis Neunkirchen betrachteten Schienenstrecken (Ottweiler — Schwarzerden,
Neunkirchen — Grube Heinitz, Merchweiler — Gottelborn) wird ein negatives Kosten-Nutzen-Verhaltnis
und ein geringer oder gar kein volkswirtschaftlicher Nutzen ausgestellt. Damit ist der Landkreis
Neunkirchen absehbar nicht von Fragen der SPNV-Reaktivierung betroffen.

Im OPNV soll die Reisekette von Haustir zu Haustiir barrierefrei sein. Hierzu sollen alle Fahrzeuge
sowie Haltestellen und Stationen barrierefrei ausgestaltet sein.

Des Weiteren soll eine enge Verzahnung zwischen Flichenentwicklung und dem OPNV-Netz
stattfinden. Damit ist gemeint, dass neue Flichen dort auszuweisen sind, wo bereits ein OPNV-
Angebot vorhanden ist. Ist dies nicht der Fall, soll friihzeitig eine OPNV-Anbindung und -ErschlieRung
geplant werden.
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Die sozialen Standards, die fir das Landesnetz im VEP OPNV definiert wurden, sind auch auf der
kommunalen Ebene anzuwenden. Insbesondere sind die Regelungen der Tariftreue sowie der
Personallibernahme einzuhalten. Diese finden sich auch im Kapitel 3.4.3 wieder.

3.2.3 Kommunale Planungen

Betrachtungsgegenstand sind hier die in den Kapitel 1.3.3 erwahnten Konzepte der Stadte und
Gemeinden. Diese Konzepte wurden alle vor der Neuvergabe der Linienblndel 2017 erstellt, bei der in
allen Kommunen das OPNV-Angebot insgesamt bereits verbessert wurde. Daher ist die Anwendbarkeit
dieser Konzepte nur eingeschrankt gegeben.

Auch der Ausbau der Barrierefreiheit ist seitdem vorangekommen. Die im Laufe der Jahre veralteten
Haltestellen werden derzeit erneuert und auf einen Standard gesetzt. Dennoch lassen sich einige
Aussagen ableiten, die weiter Gultigkeit besitzen:

Neunkirchen: Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) Quartier Neunkirchen (Januar
2018)

Bessere Anbindung des HBF an die Innenstadt als weiterer Entwicklungsschritt empfohlen

A Eventueller Aus-/Umbau Haltestelle Lindenallee als weitldufigeres Platzangebot im
Haltestellenbereich und als Reduzierung der beengten Situation in Haupt- und
Nebenverkehrszeiten (wurde umgesetzt)

A Ausbau des OPNV im Bereich ostlich des von der Stadt Neunkirchen definierten
Fordergebiets (ISEK S.99) in der Neunkircher Innenstadt

A Betonung der wichtigen Funktion des OPNV in der Stadt Neunkirchen mit Blick auf die
Topographie und die damit verbundenen Hanglagen einzelner Gebiete, die insbesondere in
der Mobilitat eingeschrankte Personen moglicherweise daran hindern, die zentralen Lagen
zu besuchen (Verweis auf die Neunkircher Mobilitdtsgeschichte in der Hittenbergstralle
mit der bis 1978 betriebenen steilsten Stralenbahnlinie)

Eppelborn: integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzept ISEK der Gemeinde Eppelborn (Februar
2022)

A Forderung der Barrierefreiheit im OPNV an allen Haltestellen innerhalb der Gemeinde
Eppelborn

Aufwertung der Bushaltestellen (Buskaps statt Busbuchten)
Erhalt und Ausbau des OPNV-Angebots zwischen den einzelnen Gemeindebezirken

A Erganzung bedarfsorientierter Angebote durch Abfrage der Bevélkerung und die Anpassung
von Kundenwi(inschen an den tatsachlichen Bedarf

A Weitere Konzentration der Siedlungstatigkeit entlang vom Landesentwicklungsplan
festgestellten Verkehrsachsen um die vorhandene Infrastruktur besser auszulasten und die
Tragfahigkeit des OPNV zu erhéhen

A Keine Einschrankung des ,Eppelbus” zur Zielverfolgung der Larmreduktion bei
innerortlichem Verkehr

A Einbindung von Fahrradabstellméglichkeiten in der Nahe des Bahnhofs Eppelborn
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lllingen: Integriertes stddtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) (Mai 2015)

A

Erstellung eines schlissigen und leistungsfahigen Verkehrs- und Wegesystems mit
ausreichenden Parkierungsangeboten, wobei der Integration des OPNV’s ein besonderer
Stellenwert beigemessen wird

Entwicklung des Bahnhofsareals als OPNV-Knotenpunkt und Integration ins Ortszentrum A
konkrete MaRnahme: Neubau Bahnhof und Umfeldgestaltung (Verknipfung von OPNV und
SPNV)

Verbesserung der OPNV-Anbindung an regionale Freizeitstandorte in Abstimmung mit
Nachbargemeinden und Kreisen durch die Prifung und Anpassung von Fahrplanen und
Umsteigemoglichkeiten

Ortsteil Wustweiler: Sanierung und gestalterische Aufwertung (Ausstattung der Haltestellen
mit Witterungsschutz) von StraRenrdumen sowie Erneuerung und Pflege bestehender
Bushaltestellen

Ortsteil Huttigweiler: Neubau eines Busbahnhofs in der Ndhe der Grundschule in
Hattigweiler sowie die allgemeine Aufwertung aller Bushaltestellen im Ort

Merchweiler: GEKO / Gemeindeentwicklungskonzept der Gemeinde Merchweiler (2011/2012)

A
A

Verlegung des Bahnhaltepunktes inkl. attraktiverer Gestaltung des Bahnhofsumfeldes

Schaffung einer attraktiven, barrierearmen Wegeverbindung (FuR- und Radverkehr) vom
Bahnhof Merchweiler Gber das Naherholungsgebiet ,Lehmkaul” und den Schulcampus bis
hin zur HauptstralRe

Schiffweiler: Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) (Dezember 2020)

A

Neuordnung Bereich Bushaltepunkt Schulzentrum inklusive der Umsetzung einer
barrierefreien Haltestelle fir die Schiler, welche dort ein- und aussteigen

Spiesen-Elversberg: GEKO / Gemeindeentwicklungskonzept der Gemeinde Spiesen-Elversberg (April

2012)
A

Ottweiler:

Starkung des OPNV durch gestalterische und funktionale Aufwertung der Haltestellen und
Ausbau der Barrierefreiheit

weitere Férderung der Barrierefreiheit im OPNV (Einsatz von Niederflurbussen,
kundenfreundliche Fahrscheinautomaten etc.)

Starkung des OPNV durch gestalterische und funktionale Aufwertung der Haltestellen und
Ausbau der Barrierefreiheit

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept , Altstadt” Ottweiler (Mai 2014)
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A Barrierefreiheit als Qualitaitsmerkmal fehlend, barrierefreie Umgestaltung erforderlich im
Bereich der Altstadt von Ottweiler

A Neue Mobilitatselemente integrieren und weiter ausbauen

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass viele Konzepte das Thema ,Barrierefreiheit an
Bushaltestellen” behandeln und bereits einige Jahre alt sind. Somit ist darauf hinzuweisen, dass
einerseits in der Zwischenzeit MaRnahmen umgesetzt wurden und andererseits das Thema in der
Zustandigkeit der jeweiligen Kommunen liegt. Des Weiteren kommen allgemeine Hinweise und
Wiinsche bzgl. Ausbau des OPNV vor, die jedoch nicht mit konkreten Linienfihrungen oder
Angebotsstandards hinterlegt sind.

3.3 Netz- und Angebotsstruktur des OPNV

Die Festlegung eines Anforderungsprofils fir den o6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) im
Zustandigkeitsbereich des Landkreises Neunkirchen bildet die Grundlage fur den im Nahverkehrsplan
zu definierenden Zielzustand. In diesem Anforderungsprofil werden die verkehrspolitischen Ziele sowie
die angestrebte Qualitdt des OPNV festgelegt. Durch den Abgleich mit der Bestandsanalyse (Kapitel 2)
unter Berlcksichtigung gesetzlicher und planerischer Rahmenbedingungen sowie der Anforderungen
anderer Planungen (Kapitel 3.1 und 3.2) ergibt sich eine Mangelanalyse. Diese Analyse bildet die
Grundlage fiur die Ermittlung des Handlungsbedarfs, aus dem Prifauftrage zur moglichen Beseitigung
der festgestellten Mangel abgeleitet werden (Kapitel 4).

3.3.1 Hierarchische Netzgliederung

Die Instrumente der Raumordnung (rdaumliche Gliederung und Hierarchiebildung) bieten ein
interdisziplindres Planungswerkzeug zur Bestimmung der bedarfsgerechten Strukturen des OPNV.
Insbesondere im landlichen Raum mit rdumlich und zeitlich stark variierender Nachfrage basiert der
passende Bedienungsstandard auf dem hierarchischen Aufbau von Netzstruktur, Angebotsstruktur und
Verkniipfungskonzept. Der lokalen und regionalen Zuordnung des OPNV-Netzes im Landkreis
Neunkirchen liegt die nachfolgend aufgestellte Achsenhierarchie als Ordnungs- und Planungsrahmen
zu Grunde:

A Hauptachsen sind definiert als Verbindungen der zentralen Orte untereinander (im Kreisgebiet
die Grundzentren mit dem Mittelzentrum Neunkirchen sowie mit den benachbarten
Mittelzentren St. Wendel, St. Ingbert, Homburg und das Oberzentrum Saarbriicken mit der
Kreisstadt Neunkirchen), die sich durch ihr hohes Verkehrsaufkommen auszeichnen. Die
zentralen Orte im Bereich der Hauptachsen sollen durch den OPNV direkt oder iiber ein gut
funktionierendes Verknipfungskonzept (z. B. ITF) erreicht werden.

Tab.35: Hauptachsen im Landkreis Neunkirchen

Achse Verkerhsachse Verkerhslinien
StraRe OPNV

(Saarbricken) — Neunkirchen — Ottweiler - (St. RE3, RB73, 302,

Wendel) BA4L, A623 304

Neunkirchen — Schiffweiler — Merchweiler —lllingen | L129, L112, L128, | RB74, RB72,

- Eppelborn — (Lebach) L294 301, 307, 308,
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314, 321

Neunkirchen — (Friedrichsthal) — Spiesen-Elversberg

L125,L112 R6, X6, 309, 310
— (St. Ingbert)

RB74/76, 303,

Neunkirchen — (Homburg) A8, 1114, L119 304, 315

Diese Hauptachsen sind mit (iberwiegend vertakteten und tiglichen OPNV-Angeboten belegt.
Die Hauptachse in Nord-Sid-Richtung (Saarbricken — Neunkirchen — St. Wendel) ist Teil der
Siedlungsachse 1. Ordnung des LEP It. Kap. 2.1.1, Abb. 2.

A Nebenachsen beinhalten Verbindungen zwischen Siedlungsschwerpunkten (geschlossenen
Ortslagen) und den diesen jeweils zugeordneten Grund- und Mittelzentren. Nebenachsen
kdnnen auch eine Verlangerung oder ein Abzweig von einer Hauptachse oder eine Verbindung
zweier Hauptachsen sein.

A Die FlachenerschlieBung (Ergianzungsachsen) bildet alle sonstigen Verkehrsverbindungen ab.
Dabei wird zwischen landlichen und stadtischen Raumen unterschieden:

0 Inlandlich strukturierten Bedienungsgebieten mit geringer Bevolkerungsdichte ist v. a.
die Erreichbarkeit der zentralen Orte und Schulstandorte von Siedlungen auRerhalb
der Haupt- und Nebenachsen wichtig (z. B. Siedlungen an StichstraRen oder Gehofte).

0 In urbanen Raumen der Mittelzentren mit hoher Bevolkerungsdichte und
geschlossener Siedlungsstruktur erfolgt eine ErschlieBung der Raume auch abseits der
Haupt- und Nebenachsen, insbesondere in Wohngebieten. Hier ist die Erreichbarkeit
des jeweiligen Stadtzentrums und Bahnhofs wichtig. Im Landkreis Neunkirchen ist hier
die Kernstadt Neunkirchen betroffen (z. B. die Stadtteile Wellesweiler, Wiebelskirchen
oder Furpach) sowie die Gemeinde Schiffweiler (mit Landsweiler-Reden und
Heiligenwald).

Bezlglich der Achsen lasst sich zusammenfassend feststellen, dass der konzentrische Zulauf auf das
Zentrum Neunkirchen dominiert. Eine Anbindung der Grundzentren lIllingen, Schiffweiler, Merchweiler,
Spiesen-Elversberg und der Stadt Ottweiler an die Kreisstadt ist in jedem Fall durch den bestehenden
OPNV auf direktem Wege gegeben.

Im Falle von Eppelborn ist ein Umstieg in lllingen / Gennweiler erforderlich, allerdings ist von
Eppelborn das zugeordnete Verflechtungszentrum Lebach umsteigefrei erreichbar.

3.3.2 VerknUpfungspunkte und Schnittstellen

Die Verknipfung der unterschiedlichen Linien und Verkehrsmittel im OPNV ist ein wesentliches Ziel
einer am Kunden orientierten Verkehrsplanung, weil viele Wege nicht innerhalb des Verlaufs einer
Linie zurlckgelegt werden, sondern die Notwendigkeit des Umsteigens besteht. Die damit
verbundenen Fahrtunterbrechungen stellen vor allem in der Wahrnehmung der Kunden, aber auch im
taglichen Betrieb eine Schwachstelle dar, da sie zeitliche Verzégerungen und Unsicherheiten z. B. im
Falle von Verspatungen mit sich bringen.

Verknlpfungspunkte bzw. Umsteigepunkte werden durch aufeinander abgestimmte Fahrplane der
einzelnen Linien an definierten Knotenpunkten geschaffen. Kurze Wartezeiten und sichere
Anschlussmoglichkeiten in alle Richtungen steigern die Attraktivitat der Umsteigevorgdange. Besonders
an Knotenpunkten zwischen Linien mit Ubergeordneter Funktion im Verkehrsnetz (z. B. SPNV,
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RegioBus-Linien) und bei Linien mit vorrangiger Bedeutung der ErschlieRungsfunktion innerhalb des
Landkreises Neunkirchen sind diese Anforderungen zu erfllen.

Planerische Lésungen fir einen guten OPNV bietet ein sogenannter Integraler Taktfahrplan (ITF),
worunter man ein Modell versteht, in dem der Fahrplan nicht flr jede Linie einzeln geplant wird,
sondern bei dem die Taktfahrpldne unterschiedlicher Bahn- und Buslinien integriert betrachtet und
aufeinander abgestimmt werden. Dadurch soll ein flichendeckendes Verkehrsnetz angeboten werden,
in dem die Anschlisse optimiert sind. Im Saarland werden die Schienenverbindungen als hdchste
Kategorie im hierarchischen Modell eingestuft, gefolgt von den Regio- und PlusBus-Linien,
Kreisbuslinien, den Stadt- und Gemeindeverkehren und zuletzt den Schulverstarkern.

Die Ubergangspunkte zum SPNV im Landkreis Neunkirchen sind insbesondere folgende Bahnhofe:

A Neunkirchen Hauptbahnhof / Bahnhofsbriicke
Wellesweiler Bahnhof

Wiebelskirchen Bahnhof

Landsweiler-Reden Bahnhof

Ottweiler Bahnhof

[llingen Bahnhof

Schiffweiler Bahnhof

Wemmetsweiler Bahnhof

Eppelborn Bahnhof

v Iy D> D D

Weitere wichtige Umsteige- und Verknipfungspunkte innerhalb des Busverkehr sind zudem

Neunkirchen Stummdenkmal
Neunkirchen Scheib
Wiebelskirchen Wibilohaus
Firth Hanauer Mihle

Elversberg Markt

Schiffweiler Rathaus
Heiligenwald Sachsenkreuz
Merchweiler Markt & Auf Pfuhlst
Wiesbach Kreuzung

Hirzweiler Kirche

v Dy D D D D D

In Anlehnung an den VEP OPNV ist es sinnvoll, Verkniipfungspunkte im Landkreis Neunkirchen zu
digitalen Mobilitdtsstationen weiterzuentwickeln. Hierbei steht nicht nur der Umstieg zwischen den
OPNV- und SPNV-Angeboten untereinander im Fokus, sondern ein multimodales Angebot, welches
durch die Digitalisierung leichter genutzt werden kann.

Es werden im VEP OPNV Mobilititsstationen in drei Kategorien (S, M und L) unterschieden. Auf der
Landkreisebene in Neunkirchen kommt davon allein die Kategorie S fir das Mittelzentrum in Betracht.
Die definierte Basisausstattung beinhaltet flr diese Kategorie:

SPNV-Halt oder Busverknlpfung, P+R- bzw. B+R-Anlagen, SchlieRfacher fur Fahrradutensilien,
Lademoglichkeit fir E-Autos und Elektrorader, Packstation.

Aufgrund ihrer verkehrlichen Bedeutung sollen im Landkreis Neunkirchen fir weitere wichtige
Haltestellen besondere Ausstattungsstandards etabliert werden. Hierzu wird neben der vom Land
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definierten Kategorie S auch die nachrangige Kategorie Mini flr kleinere Zentren optional
vorgeschlagen:

A Mobilititsstation S: Zentrale Haltestelle im Mittelzentrum, mit bedeutender Funktion im
Verkehrsnetz, an der rdumlich und zeitlich abgestimmte OPNV-Verkniipfungen zwischen
mehreren Verkehrsmitteln und Linien bestehen (Neunkirchen Hauptbahnhof, Neunkirchen
Stummdenkmal, Ottweiler Bahnhof, Illingen Bahnhof). Basisausstattung: s. oben.

A Mobilitatsstation ,Mini“: Haltestelle, die entweder zentral im Grundzentrum liegt und an der
raumlich und i.d.R. zeitlich abgestimmte OPNV-Verknipfungen bestehen (mit und ohne
Schnittstelle zum Individualverkehr) oder Haltestelle in einem Ortsteil oder einer Gemeinde,
die in ihrer Aufenthaltsqualitat aufgewertet wird und einen Umstieg auf alternative Angebote
(z. B. Fahrrad, E-Roller) vorhélt. Basisausstattung: wettergeschitzte Haltestelle, B+R-Anlagen,
Abstellflaichen fir E-Roller, Anlehnblgel fir Fahrrader, ggf. WLAN und elektronische,
dynamische Fahrgastinformation.

In welchen Ortsteilen oder Gemeinden eine Mobilitatsstation ,Mini“ umgesetzt werden soll, liegt im
Verantwortungsbereich der Kommunen.

3.3.3 ErschlieSungsstandards

Der Einzugsbereich der Haltestellen im Landkreis Neunkirchen orientiert sich grundsatzlich an den
Empfehlungen des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV). In Anlehnung an diese Leitlinie
wurden fir alle Stadte und Gemeinden im Landkreis eine untere Einzugsgrenze von 300 m und eine
obere Einzugsgrenze von 600 m festgelegt. Diese Luftlinienentfernungen werden in der Literatur als
maximale Grenze der Einzugsbereiche flr Bushaltestellen definiert und als zumutbar fir die
Erreichbarkeit der Wohnstandorte und sonstigen OPNV-relevanten Nutzungen angesehen.

Neben dem konventionellen OPNV kénnten zur Verbesserung des Angebotes sowie der
Attraktivitatssteigerung des OPNV im Landkreis Neunkirchen auch flexible Bedienformen (z. B. On-
Demand-Ridepooling (ODR-Systeme) integriert werden. Fir die virtuellen Haltestellen dieser Systeme
wird eine Einzugsgrenze von 200 m vorgegeben.

Tab.36: Erschliefdungsstandards nach MBnpfehlung mit ODRrgédnzung

ErschlieBungsstands fiir den Landkreis Neunkirchen

Max. Einzugsbereich von Haltestellen des SPNV 600 m —1.000 m
Max. Einzugsbereiche von Haltestellen des OSPV 300 m—-600m
Einzugsbereich  von virtuellen  Haltestellen des flexibler 200 m
Bedienformen (z. B. ODR)

Aus wirtschaftlichen und betrieblichen Griinden ist eine vollstandige Abdeckung aller Nutzflachen (z. B.
Siedlungs- oder Industrieflichen) mit dem konventionellen SPNV / OPNV nicht immer méglich,
weshalb eine Flache als erschlossen gilt, wenn mindestens 80 % der Bevolkerung innerhalb der
definierten Einzugsradien lebt oder arbeitet. Eine hohere Quote ist bei Einfilhrung von flexiblen
Bedienformen erreichbar.

3.3.4 Bedienungsstandards

Um der realen Verkehrsnachfrage gerecht zu werden, wird die Definition der rein raumlichen
Verkehrsachsen gemaf Kapitel 3.3.1 um eine zeitliche Komponente erweitert. Hierzu werden zwei
Verkehrszeitentypen mit unterschiedlicher Nachfrageintensitat definiert:
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A Hauptverkehrszeit (HVZ): Zeiten starker bis sehr starker Verkehrsnachfrage, vor allem durch
Beginn und Ende der Arbeits- und Schul- / Ausbildungszeiten verursacht. Sekundar auch durch
Besorgungsverkehr gepragt.

A Schwachverkehrszeit (SVZ): Zeiten geringer Verkehrsnachfrage auRerhalb der Haupt- und
Nebenverkehrszeit, vor allem mit Freizeitverkehren belegt.

Die im Folgenden angegebenen Taktintervalle und Verkehrszeiten stellen das Mindestangebot zur
ausreichenden Verkehrsbedienung als Daseinsvorsorge im Sinne dieses NVP dar. Lediglich
wirtschaftliche Zwénge oder signifikante Anderungen der Nachfrage kénnen eine Angebotsreduzierung
oder Einstellung einzelner Linien nach sich ziehen.

Andererseits kann durch die prognostizierte Altersstrukturentwicklung (stetig steigender Anteil
Senioren) sowie durch ein verdndertes Verkehrsverhalten in der Bevolkerung (steigende
Kraftstoffpreise, 6kologisches Denken) eine hthere Akzeptanz des Verkehrsmittels OPNV erfolgen. Dies
kann umgekehrt eine Verdichtung der Takte oder Ausweitung der Bedienungszeiten zur Folge haben.
Die Steigerung der OPNV-Attraktivitat durch ein verbessertes Angebot und flexible Bedienelemente
kann diesen Trend beglinstigen.

Tab.37: Darstellung der Verkehrszeiten

Verkehrstag

Montag bis Freitag

HVZ

06:00 —09:00 Uhr
13:00 - 18:00 Uhr

NVZ

09:00 — 12:00 Uhr
18:00 — 20:00 Uhr

Svz

04:00 - 06:00 Uhr
20:00 — 24:00 Uhr

Samstag

06:00 — 15:00 Uhr

04:00 - 08:00 Uhr
15:00 - 24:00 Uhr

Sonn- & Feiertag

08:00 — 24:00 Uhr

Tab.38: Regelangebot nach Verkehrsachsen und Verkehrszeiten

Richtwert fur Taktung
Achsentyp Verkehrstag NVZ
Montag bis Freitag 30— 60’ 60°— 120" 120°
Hauptachsen S 60° 60’ — 120°
301, 302, 309, 315 amstag - -
Sonn- & Feiertag - 60°— 120"
Nebenachsen Montag bis Freitag 60" 60' — 120" 120°
303, 304, 305, 308,
310, 314, 321, 350, Samstag - 60— 120’ 120°
355 Sonn- & Feiertag - - 60°— 120"
FlachenerschlieRung | Montag bis Freitag 60— 120" 120° 120 - 180"
306, 311, 312, Samstag - 120° Bedarf
316, 307, 344 Sonn- & Feiertag - Bedarf

Im Einzelfall kann die Taktung bedarfsorientiert vom strengen Taktschema abweichen. Auch kénnen

Verdichtungen des Taktes auf Teilstrecken einer Achse erfolgen.
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Beispiele fur die bedarfsorientierten Taktungen sind die Linie 325, 326, 327, 335, 336, 351, 352, 353
und 354 sowie alle 700er Linien. Diese Linien bedienen ausschlieSlich den Schul- und Berufsverkehr in
der Zeit zwischen 06:30 bis 08:00 Uhr und 12:00 bis 17:00 Uhr.

Dieses Anforderungsprofil gibt vor, dass jede Ortslage an Werktagen tagslber, vorzugsweise in einem
Stundentakt, an die Umgebung bzw. das nachste Zentrum angebunden sein soll. Dieser Takt stellt
einen angebotsorientierten Mindestbedienungsstandard dar, der OPNV-Kunden eine flexible und
regelmalige Nutzung ermoglicht.

Auf vielen Linien existiert dieses Angebot bereits. Dies ist u. a. den immer starker differenzierten
Schulendzeiten (inkl. Nachmittagsbetreuung), den gleitenden Arbeitszeiten und einer individuellen
Freizeitgestaltung geschuldet. Auf starker frequentierten Achsen und in dicht besiedelten Bereichen
rund um das Mittelzentrum Neunkirchenwird der Stundentakt bereits im bestehenden
Fahrplanangebot v.a. in der Hauptverkehrszeit verdichtet und an den hoéheren Bedarf angepasst.
AulRerhalb der Hauptverkehrszeit werden die Takte in Abhdngigkeit von der Besiedlungsdichte, der
Achsenhierarchie und der Fahrgastnachfrage ausgediinnt.

Die Flachenerschliefung auf Nebenachsen im landlichen Raum richtet sich in der Schwachverkehrszeit
nach dem Bedarf. Dies kann zum Beispiel auch durch einen nur punktuell verkehrenden Busverkehr
geschehen, aber auch durch Anruf-Linien-Taxis oder ein Rufbus- bzw. On-Demand-System. Wenn
Bereiche und Zeiten extrem niedriger Nachfrage zusammenfallen (z. B. nachts), kann auf ein Angebot
verzichtet werden.

3.4 Qualitatskriterien im OPNV

Der Landkreis Neunkirchen definiert die dargelegten Anforderungen und Standards zur Sicherstellung
einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit OPNV-Leistungen. Sie gelten sowohl fir die
Liniengenehmigungen haltenden VU als auch vollumfanglich fir deren mit der Leistungserbringung
beauftragte Subunternehmer.

3.4.1 Fahrzeuge

Ein attraktives Angebot im OPNV wird nicht allein durch ein hochwertiges Fahrtenangebot
charakterisiert, sondern auch durch den Komfort und die Gestaltung der eingesetzten Fahrzeuge. Vor
diesem Hintergrund ist der Einsatz hochwertig ausgestatteter Fahrzeuge mit den folgenden
Spezifikationen im Landkreis Neunkirchen anzustreben.

Tab.39: Anforderungen an die Qualitat der Fahrzeuge

Definition der Fahrzeugarten

Gelenkbus Ca. 18 m Lange
Standardlinienbus (Solob Ca.12mLa
Geeignet nach Fahrgastaufkommen an ardlinienbus (Solobus) 2 m ?nge
. Midibusse Ca. 10 m Lange
und Streckenfihrung — -
Minibusse Ca. 7- m Lange
Personenkraftwagen
Anforderungen an das Fahrzeugalter
Durchschnittsalter <10 Jahre
Maximales Alter 20 Jahre
Gelenkbusse (werden in der Regel nur in Verkehrs- | Ausnahmsweise bis 15 Jahre
spitzen und im Schulverkehr eingesetzt)
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Fahrzeugeinsatz

Die Abdeckung des Regelfahrplans ist ohne Ausfallzeiten sicherzustellen.
Es sind ausreichend zusatzliche Fahrzeuge als Reserve vorzuhalten.

B

Es sind die technischen Voraussetzungen zur Beeinflussung entsprechend ausgerUsteter
Lichtsignalanlagen im Kreisgebiet zu erfillen; aktuell nur in der Kreisstadt Neunkirchen an der
Haltestelle , Die Lakai“ vorhanden.

Die Fahrzeuge sind mit Bordrechnern mit integrierten Ortungssystemen und Kommunikation Gber
ein Betriebsleitsystem (RBL, ITCS) auszurlsten.

Vorzusehen ist die Ausstattung mit einem Elektronischen Fahrgeldmanagement (EFM) im saarVV.
Der Vertrieb von Fahrkarten aller Fahrausweisarten hat Uber die im saarVV eingesetzte und durch
das Saarland geférderte Bordrechnertechnologie (inkl. VDV KA Stufe 2 und 2D-Barcodeleser) zu
erfolgen.

Lieferung von kontinuierlichen Echtzeitdaten nach den VDV-Spezifikationen 453/454 fir jedes
eingesetzte Fahrzeug (Ist-Daten, interne und externe Anschlusssicherung, Prognosedaten): Die
Positionsbestimmung muss dabei in GPS-Qualitat erfolgen. Die Lieferung der Echtzeitdaten erfolgt
an die Landesdatendrehscheibe des Saarlandes (Saarfahrplan).

Vorzusehen ist die Ausstattung mit analogen oder digitalen Funkgeraten zum Kontakt intern
und/oder mit einer Betriebsleitstelle. Ggf. dienstliche Mobilfunkgerate.

Heizung und Klimaanlage oder Klimaanlage mit Heizfunktion fur Fahrerplatz und Fahrgastraum
gemaR VDV-Schrift 236 missen voll funktionsfahig vorhanden sein. Sie sind temperaturabhangig zur
Erzeugung eines angenehmen Innenklimas einzusetzen.

Die Eignung fir die Elektrorollstuhl-Mitnahme wird fir alle eingesetzten Fahrzeuge gewéhrleistet;
sie ist Pflicht bei Neubeschaffungen von Fahrzeugen.

Bereifung gemall Witterung und topographischen Verhaltnissen.

Die Ausstattung aller Busse ist mit einer Videoaufzeichnungsanlage mit mindestens 4 digitalen
Kameras und einer Aufzeichnungsméglichkeit gemaR Datenschutzgesetz vorzusehen. Bei
Neufahrzeigen ist dies obligatorisch.

Mindestens 40 % der eingesetzten Busse im Landkreis sind mit automatischen

Fahrgastzahlsystemen ausgestattet. Bei Neufahrzeugen ist dies obligatorisch.

Mindestens 70 % aller eingesetzten Fahrzeuge sind mit einem Internet-Router auszustatten, der den
Fahrgasten kostenloses WLAN zur Verfligung stellt. Bei Neufahrzeugen ist dies Pflicht.

Alle technischen Merkmale des Fahrzeugs mussen stets funktionsfahig und einsatzbereit sein.

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Es sind ausschlieBlich Busse einzusetzen, welche die Rahmenvorgaben zur Barrierefreiheit gem. § 4
BGG erfillen.

Einstiegshdhe NF-/LE-Fahrzeuge, max. 34 cm
Kneeling-Funktion, Manuelle Rollstuhlrampe oder automatische
Einstiegshilfe Rollstuhlrampe an der 2. Tiir auszustatten

Bei Neufahrzeugen sind die Haltewunschtasten so zu positionieren, dass sie von jedem Sitzplatz aus
erreichbar sind. Am Rollstuhlplatz ist zusétzlich ein Sondertaster flir mobilitatseingeschrankte
Personen anzubringen.

Die  Fahrzeuge muissen mindestens eine  doppelbreite  Tar  (Innenschwenktiren/
Schwenkschiebetiren) mit einer lichten Durchgangsbreite von 1250 mm (+/- 50 mm) an allen Turen
haben.

Kontrastreiche Innengestaltung flir Menschen mit Seheinschrankungen nach DIN32975.
Insbesondere kontrastreiche Haltestangen und Kennzeichnung von Stufen und Absétzen
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Die fir Beférderung von Menschen, die in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankt sind,
ausgewiesenen Sitzplatze sollen stufenlos und podestfrei erreichbar sein. Sie dirfen maximal auf
einstufigen Podesten angeordnet werden.

Anforderungen an den Umwelt- und Klimaschutz

Vorgabe zur Schadstoff- Euro VI bzw. lokal emissionsfreie Neufahrzeuge
emissionsklasse
Emissionsfreie Antriebe / Einsatz Anwendung Clean Vehicles Directive
regenerativer Energien

Max. Lautstadrke 80 dB (A) (bei einem Schaltgetriebe 83 dB (A)).
Motorraumkapselung zur Gerduschddmmung nach innen und
aulen.

Anforderungen an die Fahrgastinformation

Informationsdisplays mit mindestens 17 Zoll Bildschirmdiagonale mit Anzeige der nachsten drei bis
vier Halte, der Linie und des Fahrziels im Fahrzeuginneren.

Elektronische Linienbeschilderung aullen: Front mit Liniennummer und Fahrtziel, TUrseite mit
Liniennummer, Fahrtziel und Fahrweg / wichtigen Unterwegshalten; Heck mit Liniennummer. Die
Linienbeschilderung ist Uber den Bordrechner zu steuern und bei Dunkelheit erkennbar. Bei
Neufahrzeugen zudem die Linienanzeige auf der Fahrerseite.

Automatische, akustische Haltestellenansage im Fahrzeug.

Klapprahmen fir Plakat in A2 Hochformat hinter dem Fahrer und Prospekthalter /
Informationskasten in A5 fir aktuelle Informationen im Einstiegsbereich.

Technische Voraussetzungen flr die Bereitstellung von Echtzeitfahrplandaten der Fahrten in
Auskunftssystemen.

Es ist die Moglichkeit von Fahrerdurchsagen zu gewahrleisten.

Anforderungen an den Fahrgastkomfort

Vollklimatisierung Pflicht bei Neufahrzeugen
Zu offnende Fenster Mind. 4 pro Fahrzeug
Fahrgast-WLAN Pflicht bei Neufahrzeugen
Sitzbeschaffenheit Polstersitz

Fahrzeuggestaltung

AufRRengestaltung der Fahrzeugfront in einem vom Verkehrsverbund einheitlich vorgegebenen
saarVV-Design mit saarVV-Logo und mit dem Logo des Genehmigungsinhabers.

Werbung Fahrzeugwerbung ist mit Ausnahme der Seitenfensterflachen
zuldssig. Die Mindestflache fir das Anbringen eines
Unternehmens- und saarVV-Logos ist freizuhalten. Auf den
Seitenfenstern dirfen punkt- oder strichférmige Fortsetzungen
der Ubrigen Fahrzeugwerbung angebracht werden, soweit
nicht mehr als 5 % der Gesamtseitenfensterflache beklebt wird.

Wartung und Pflege

Die AuBenreinigung und Innenreinigung hat, je nach Witterung, mindestens einmal in der Woche zu
erfolgen.

Fahrzeuge mit Schaden, von denen eine Gefdhrdung ausgeht (innen und auRen), sind bis zur
Behebung des Schadens aus dem Betrieb zu nehmen. Schaden, verursacht durch Vandalismus, sind
umgehend zu beseitigen.
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3.4.2 Clean Vehicles Directive

Zur Umsetzung eines nachhaltigen OPNV im Landkreis Neunkirchen werden Anforderungen an die
Umweltqualitat des OPNV gestellt. Dabei ist besonders die Anwendung der Clean Vehicles Directive
bzw. das Gesetz Uber die Beschaffung sauberer StralRenfahrzeuge wesentlich. Mit diesem Gesetz
werden erstmals verbindliche Mindestziele bei der Beschaffung von Nutzfahrzeugen durch die
offentliche Auftragsvergabe vorgegeben. Das unmittelbare Ziel des Gesetzes ist, die Nachfrage fur
saubere, das heillit emissionsarme und emissionsfreie, Nutzfahrzeuge zu steigern um nachhaltig die
Schadstoffemissionen im Verkehrssektor zu verringern.

Die VU im Landkreis Neunkirchen sind dazu angehalten, bei der Neubeschaffung von Nutzfahrzeugen
bis Ende 2025 einen Anteil von 45 % emissionsarmen und -freien Fahrzeuge zu beschaffen. Davon
muss die Halfte der neubeschafften Fahrzeuge einen emissionsfreien Antrieb besitzen. Das zweite
Mindestziel lauft bis Ende 2030. Bis zu diesem Zeitpunkt missen 65 % der neubeschaffenen Fahrzeuge
emissionsfrei oder -arm sein, und mindestens zur Halfte aus emissionsfreien Fahrzeugen bestehen.

Alle Beschaffungen neuer OPNV-Fahrzeuge fir den Einsatz im Landkreis Neunkirchen ab dem
02.08.2021 haben die gesetzlichen Vorgaben gemdaR Richtlinie (EU) 2019/1161 ,Clean Vehicles
Directive” (CVD) bzw. dem Saubere-Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) zu erfillen.
Es sind dabei bevorzugt — nach Moglichkeit ausschlielich — lokal emissionsfreie Busse zu beschaffen.
Sofern fir die Beschaffung lokal emissionsfreier Fahrzeuge die Akquise von Fordermitteln in Aussicht
gestellt wird, soll diese Vorgabe verfolgt werden.

Es ist anzunehmen, dass das Saarland eine Landesquote fir die Beschaffung der Fahrzeuge ansetzen
wird. Dies wird derzeit in den einzelnen Bundeslandern diskutiert, jedoch ist in dieser Hinsicht noch
keine Entscheidung getroffen.

3.4.3 Personal

Dem Fahrpersonal, Verkaufspersonal sowie Dispositions- und Fahrmeisterpersonal im direkten oder
indirekten Kundenkontakt kommt im OPNV eine Schlisselrolle zu. Besonders das Fahrpersonal
Ubernimmt neben der Tatigkeit des verantwortungsvollen Fahrens auch die Tatigkeiten von Verkaufer,
Berater, Kontrolleur, Service- und Aufsichtsperson. Vor diesem Hintergrund werden an das
Fahrpersonal besondere Anspriiche gestellt. Diese Qualitatskriterien missen durch regelmaRige
Schulungen, Instruktionsstunden und praxisnahes Training gefordert werden. Inhalte der Schulung
sowie Instruktionsstunden sollen Orts- und Linienkunde, Tarife, Umgang mit dem Drucker, aktuelle
Ereignisse und Entwicklungen (Tarif-, Linien- und Fahrzeitanderungen, Marketingaktionen, Zdhlungen
etc.) sowie Sicherheit und Kundenorientierung sein.

Folgende Anforderungen sind in allen Bereichen des Liniennetzes des Landkreises Neunkirchen beim
eingesetzten Service- und Fahrpersonal zu gewahrleisten:

Tab.40: Anforderungen an die Qualitat des Personals

Anforderungen Personal

Gepflegtes Gesamterscheinungsbild sowie eine einheitliche Dienstkleidung.

Kenntnis der deutschen Sprache, mindestens nach dem Niveau B1.

Hofliches, serviceorientiertes und deeskalierendes Auftreten gegeniber Fahrgdsten und
Verkehrsteilnehmern. Hilfsbereites Verhalten gegentber Kunden, z. B. Weitergabe von
Informationen, Hilfe beim Einstieg hilfsbedurftiger Personen.

Fahrscheinverkauf und Sicherstellung von Haltestellenansagen und /-anzeigen, insbesondere
Kommunikation mit der Disposition bzw. den Fahrmeistern

Gewahrleistung einer rlcksichtsvollen Fahrweise.
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Teilnahme an Schulungen wie Modulschulungen und Instruktionsstunden zu relevanten Themen
wie Netz-, Orts-, Tarif- und Fahrplankenntnissen und Fihrerscheinverlangerung.

Sehr gute Kenntnis der angewendeten Tarife und des Fahrplanes, der Linienverlaufe und
Umsteigebeziehungen (Bus und Schiene).

Mitfihren aller fir das Fihren des Fahrzeugs und den Vertrieb von Fahrkarten notwendigen
Ausristungsgegenstande, insbesondere Wechselgeld, Notfahrscheine, Fahrscheinpapier und des
Umlaufplanes fir die jeweilige Schicht.

Vor und bei Dienstbeginn/-Ende sowie bei Fahrerwechsel: Einhalten einer Vor- bzw.
Nachbereitungszeit von jeweils 10 Minuten, die in der Dienstplanung als Arbeitszeit gewertet
werden muss.

Rauchen im Fahrzeug ist jederzeit untersagt, dies betrifft auch E-Zigaretten.

Einhaltung des Fahrplanes, keine verfriihten Abfahrten, plnktliches Abfahren, Anschlusssicherung
Uber ein rechnergestltztes Betriebsleitsystem (ARBL), Funk und Uber den Umlaufplan mit den
entsprechenden Informationen.

Das Personal muss in der Lage sein, Hilfs- und RettungsmaRnahmen einzuleiten bzw. selbst
durchzufiihren. RegelméaRige Schulungen stellen die daflir notwendigen Erste-Hilfe Kenntnisse
sicher.

Keine Mobiltelefonie oder sonstige Nutzung mobiler Endgerdte wahrend der Fahrt. Notwendige
Telefonie erfolgt Uber ARBL/ETCS.

Die Verglitung der Mitarbeiter hat nach dem TV-N Saar, in der jeweils geltenden Fassung, i. V. m. dem
Abschnitt lll, Teil D (NVD) und Abschnitt IV, Teil A, B, C, E und H gerichtet, zu erfolgen.

3.4.4 Sozialstandards

Maligebend sind mindestens die Vorgaben des im bestehenden 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages,
sowie des ,Saarlandischen Tariftreue und Fairer-Lohn-Gesetzes” STFLG, insbesondere die Vorgaben fir
Nachunternehmer (§ 7) und den Betreiberwechsel (§ 9).

Fir die auf dem Liniennetz des Landkreises Neunkirchen zu erbringenden Leistungen werden die
folgenden Sozialstandards festgelegt:

Tab.41: Anforderungen an die Qualitat der Sozialstandards

Anforderungen Sozialstandards

Flr den Betrieb dirfen nur sozialversicherungspflichtige Arbeitsverhaltnisse Anwendung finden.
Die zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Vergabe geltenden Sozialstandards gemafl den
Vorgaben bestehenden o6ffentlichen Dienstleistungsauftrages und der Betriebsvereinbarungen
sind auch zuklnftig als Mindestarbeitsbedingungen wahrend der Laufzeit des offentlichen
Dienstleistungsauftrages einzuhalten.

Die Vergutung des eingesetzten Personals hat sich mindestens nach dem TV-N Saar in seiner
jeweils glltigen Fassung zu richten. Der TV-N Saar gilt auch flr das Personal von
Auftragsunternehmern.

Die Aufgabentrdger verlangen im Falle eines moglichen Betreiberwechsels, dass der zuklnftige
Betreiber zusagt, dass er die Arbeitnehmer des bisherigen Betreibers zu den Arbeitsbedingungen
Ubernimmt, die diesen von dem vorherigen Betreiber gewahrt wurden (Besitzstandssicherung).

An geeigneten Standorten z. B. Betriebshof Fahreraufenthaltsrdumen, missen den Mitarbeitern
Sozialrdume zur Verflgung gestellt werden, die den gesetzlichen Bestimmungen entsprechen und
mindestens zwei ruhige beheizbare Pausenrdume unterteilt nach Raucher und Nichtraucher mit
Sitzmoglichkeiten, hygienischen Toiletten, Versorgung mit kostenlosem Trinkwasser und Warm-/
und Kaltgetranken zu sozialen Preisen und die Moglichkeit zur betrieblichen Information Uber das
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sogenannte ,Schwarze Brett” und Uber ein digitales Fahrer-Info-Terminal bieten.

Inhouse Schulungen Uber die Weiterbildung gemdls § 5 des Berufskraftfahrer-Qualifikations-
Gesetzes (BKrFQG) iV.m. §4 der Berufskraftfahrer-Qualifikations-Verordnung (BKrFQV) durch
eigenes zertifiziertes Personal.

QuartalmaRige Moglichkeit des Besuches des Betriebsarztes im eigenen Unternehmen.
Dienstkleidungsbeschaffung alle 2 Jahre mit Auswahlmoglichkeit nach einem festgelegten
Punktesystem.

Alle hier getroffenen Regelungen und Festlegungen gelten auch fir Auftragsunternehmen.

3.4.5 Betrieb

Das VU, das flr die Erbringung der Leistungen in dem Liniennetz des Landkreises Neunkirchen
verantwortlich ist, sorgt fir einen reibungslosen Betriebsablauf und besetzt die Disposition mit fachlich
versiertem Personal, welches die Betriebsabldaufe kennt und beherrscht. Die Leitstelle ist 20 Stunden
pro Tag und 7 Tage pro Woche in Prasenz oder Rufbereitschaft zu besetzen, damit der Betrieb auch bei
auBerplanméaRigen Vorkommnissen (Fahrzeugausfélle, Umleitungen etc.) stabil fortgefihrt werden
kann. Im Rahmen des Stérungsmanagements sind ausreichend Ersatzfahrzeuge und Reservefahrer im
Betriebshof einsatzbereit vorzuhalten, um bei Ausfdllen von Fahrzeugen bzw. Fahrern unverziglich
reagieren zu kdnnen, um die Einsatzbereitschaft schnellstmoglich wiederherzustellen.

Das Unternehmen ist verpflichtet, einen Betriebsleiter nach BOKraft oder einen sonstigen
verantwortlichen Ansprechpartner mit ausreichenden Entscheidungs- und Handlungskompetenzen
einzusetzen, der in besonderen Situationen auch kurzfristig und flexibel nach Anforderungen durch die
Aufgabentrager und zeitlich wie rdumlich uneingeschrankt fir das zu betreibende Liniennetz zur
Verfligung steht. Er muss Uber gute Fahigkeiten zur mindlichen und schriftlichen Kommunikation in
deutscher Sprache verfligen. Die enge Kooperation mit den Aufgabentrdgern ist jederzeit zu
gewdhrleisten. Der verantwortliche Ansprechpartner ist den Aufgabentragern namentlich zu
benennen. Personelle Verdnderungen sind unverziglich, mdglichst im Voraus, mitzuteilen. Bei
Abwesenheit der genannten Person von Uber einer Woche ist vom VU eine Vertretung zu benennen,
welche die oben definierten Anforderungen erfiillt.

Das verantwortliche VU betreibt die ortsfeste sowie die zuklnftig geplante Infrastruktur fir den
Busbetrieb. Zur ortsfesten Infrastruktur gehoren Betriebshof, Abstellanlagen sowie Betriebsleit- und
Fahrgastinformationssysteme. Die Infrastruktur umfasst:

o Den Betriebshof in der WellesweilerstraRe 146 in Neunkirchen, zusammen mit Sozialrdumen
und das Betreiben der Werkstattgesellschaft FSN GmbH Uber eine 90 %ige Beteiligung sowie
die allgemeine Verwaltung.

o Den ZOB in der Lindenallee inklusive Verkaufsstelle mit Sozialrdumen und Verkaufsflache fir
Fahrscheinverkauf, Kundenberatungen, Info-Punkt der Kreisstadt Neunkirchen und
Ticketverkauf von Ticket-Regional und CTS-Eventim. Des Weiteren dient die Verkaufsstelle als
erste Anlaufstelle flir Fundsachen.
Die Verkaufsstelle ,La Rotonda“, Eisenbahnstralle 6 in lllingen inklusive Toilettennutzung
Die Nutzung der Bussteige am ZOB in Neunkirchen sowie des Omnibusabstellplatzes in der
Gustav-Regler-Stralle

o Samtliche Auenanlagen inklusive angemietete Wendemoglichkeiten
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Darliber hinaus gelten die nachfolgenden Anforderungen, vorbehaltlich weitergehender
Qualitdtsstandards benachbarter oder Ubergeordneter Aufgabentrager, flr alle auf dem Gebiet des
Landkreises Neunkirchen zu erbringenden Leistungen im straRengebundenen OPNV.

Die Fahrplane sind verbindlich und plnktlich einzuhalten. Dabei gilt der Verkehrsbetrieb als pinktlich,
wenn mindestens 90 % aller Beforderungsleistungen nachweislich plnktlich erbracht werden. Dabei ist
eine Fahrt punktlich, wenn die Abfahrt innerhalb von 120 Sekunden ab der fahrplanmaligen
Abfahrtsminute erfolgt. Verfriihte Abfahrten missen vermieden werden. Fahrten, die Gber 60 Minuten
verspdtet sind, gelten als ausgefallen, ebenso Fahrten, bei denen an drei aufeinanderfolgenden oder
samtlichen Haltestellen friher als vor der im Fahrplan angegebenen Zeit abgefahren wird bzw. regular
zu bedienenden Haltestellen ausgelassen werden.

Es besteht Anschlusssicherung an den Ubergangspunkten zum Schienenverkehr und zu anderen
Buslinien gemal des jeweiligen Umlaufplanes. An VerknUpfungspunkten zur Schiene sind ausreichend
Umsteigezeiten (im ldealfall 5-10 Minuten) einzukalkulieren. Es besteht eine Pflicht zu Nutzung von
automatischer Anschlusssicherung. Ausreichende Pufferzeiten zur Sicherstellung der Punktlichkeit und
der Anschlisse/Umsteigebeziehungen im Fahrweg und in den Umlaufen sind zu bertcksichtigen.

Zur Nachweisfihrung und zu Planungszwecken hat das VU eine statistische reprasentative
PUnktlichkeitsstatistik Gber ATCS zu fuhren.

Das VU hat unverziglich zumindest mundlich/telefonisch die Aufgabentrager Uber alle auftretenden
gravierenden Storungen bei den Fahrzeugen und im Betriebsablauf sowie (ber gravierende
Abweichungen von den definierten Standards zu unterrichten.

Das VU ist verpflichtet, die Auswertung und Berichterstattung des Beschwerdemanagements
mindestens einmal jahrlich an die Aufgabentrager zu Ubermitteln. Dies wird U{ber die neu
einzufihrende saarlandweite Kundenplattform erfolgen. Zusétzlich wird die Plnktlichkeitsstatistik
Uber alle Linien den Aufgabentragern einmal jahrlich zur Verfligung gestellt. Diese Auswertung erfolgt
Uber ATCS.

3.4.6 Vertriebsorganisation

An den Vertrieb auf den OPNV-Linien im Landkreis Neunkirchen gelten spezielle Anforderungen.

Die aktuell umgesetzten Vertriebs- und Kontrollstandards im saarVV missen von allen VU im Landkreis
Neunkirchen beachtet werden. Dabei erfolgt der Vertrieb von Fahrkarten Uber die im saarVV
eingesetzten Bordrechnertechnologien. Die geforderte Infrastruktur des Altbetreibers ist (Restlaufzeit
der Forderung vorausgesetzt) vom jeweiligen Neubetreiber (kostenpflichtig zum Eigenanteil der
Forderung) zu Ubernehmen.

Der Verkauf von Fahrausweisen des Bartarifs ist durch das Fahrpersonal in allen eingesetzten Bussen
ohne zeitliche Einschrankungen zu gewéhrleisten. Zudem sind e-Tickets und/oder Barcode generierte
Tickets in den Fahrzeugen zu kontrollieren.

Fir die flexiblen Bedienformen und bedarfsorientierten Angebote (On Demand Verkehr etc.) ist ein
Arbeitsplatz fur telefonische Voranmeldungen vorzuhalten. Diese telefonischen Voranmeldungen sind
in eine App basierte Lésung ,flitsaar” zu Uberfihren. Bei den flexiblen Bedienformen ist
sicherzustellen, dass keine zeitlich parallelen Fahrten zum konventionellen SPNV/OPNV erméglicht
werden.
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Die VU arbeiten bei der Weiterentwicklung, Einfihrung und Anwendung eines Elektronischen
Fahrgeldmanagements (EFM) sowie der Implementierung und Umsetzung dieses Systems im Rahmen
der entsprechenden Vereinbarungen/Vertrage mit dem saarVV zusammen.

Die VU wirken mit bei der Umsetzung eines verbundweiten intermodalen Informations- und
Vertriebssystem unter Einbindung anderer Mobilitdtsdienstleister in Abstimmung mit dem saarVV.

Zusitzlich gelten folgende Anforderungen zur Vertriebsorganisation fir die OPNV-Linien des
Liniennetzes des Landkreises Neunkirchen:

Es sind Verkaufsmoglichkeiten des Fahrausweissortiments an regionalen Vorverkaufsstellen im
Einzugsbereich der betroffenen Linien vorzuhalten.

Am Standort Neunkirchen Lindenallee und lllingen Bahnhof wird jeweils ein Kundenzentrum betrieben,
welche montags bis freitags zwischen 07:00 und 18:00 Uhr und samstags zwischen 09.30 und 13.30
Uhr durchgehend besetzt sind. Dabei missen folgende Leistungen angeboten werden:

o Ausfihrliche und umfangreiche Informationen zum Fahrplan des Bus- und Bahnverkehrs (lber
den unmittelbaren Einzugsbereich hinaus sowie Erreichbarkeit von Zielen in der Region).

o Ausfuhrliche Tarifinformationen fiir den OPNV und SPNV in der Stadt, der Region sowie auch

Uber den Landkreis Neunkirchen hinausgehend.

Fahrkartenverkauf der Tarife des saarVV und des Haustarifs.

Info-Punkt der Kreisstadt Neunkirchen (nur am Standort Lindenallee).

Ticketverkauf von Ticket-Regional und CTS-Eventim.

Entgegennahme von Beschwerden.

Fundsachen kénnen in der NVG- Verkaufsstelle Lindenallee abgeholt werden.

g o o o o

3.4.7 Beschwerdemanagement

Der saarVV betreibt ein landesweites Beschwerdemanagement, mit dem alle Beschwerden
verkehrsmittelibergreifend aufgenommen werden und entsprechend an die einzelnen
Verkehrsunternehmern weitergeleitet werden.

Die VU’s sind verantwortlich fiur die Aufnahme und die serviceorientierte Beantwortung von
Beschwerden sowie deren Auswertung innerhalb von 14 Tagen. Beschwerden oder Anregungen, die im
Verantwortungsbereich der Aufgabentrager liegen, oder andere VU betreffen, werden unter
Rickmeldung an den Kunden entsprechend weitergegeben.

Das Beschwerdeaufkommen wird systematisch ausgewertet. Die Auswertung wird auf Verlangen den
Aufgabentragern zur Verflgung gestellt mit dem Ziel, anhand der Ergebnisse MaRnahmen zu einer
(weiteren) Qualititssteigerung im OPNV einleiten zu kdnnen.

3.4.8 Busschulung fir weiterfihrende Schule

Zum Beginn eines neuen Schuljahres werden Funftklassler weiterfihrender Schulen des Landkreises
Neunkirchen bei der NVG Uber den richtigen Umgang der Busnutzung geschult.

Die Schulungen werden zunachst theoretisch vermittelt, danach folgt die praktische Unterweisung an
einer nahe gelegenen Musterhaltestelle der jeweiligen Schule.
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Die Schuler erfahren welche Auswirkungen das Verhalten am Bus, im Bus und beim Heranfahren des
Busses an die Haltestellen haben kann sowie was bei der Nutzung des Busses beachtet werden muss.

Weiterhin wird auch auf die Folgen von Vandalismusschdden hingewiesen.

Weitere Gefahrenpunkte werden aufgezeigt, so dass fir die Schiler bei Beachtung derselben keine
Gefahr besteht, sich zu verletzen oder den Betriebsablauf zu stéren und die Beforderung fir alle
Beteiligten sicherer und angenehmer erfolgt.

Die Abstimmung der teilnehmenden Schulen erfolgt mit dem Amt fir soziale Dienste, Kinder, Jugend
und Senioren der Kreisstadt Neunkirchen.

3.4.9 Werkstattnutzung (TUV, Reparaturen) bei FSN

Die Fahrzeug-Service Neunkirchen GmbH (FSN) ist als Tochterunternehmen der Neunkircher Verkehrs
GmbH (NVG) ein zentraler Dienstleister fir die Wartung, Instandhaltung und Reinigung der Busflotte
im Landkreis Neunkirchen. Durch die enge Verbindung zur NVG kénnen Wartungsarbeiten effizient und
direkt innerhalb der Unternehmensstruktur durchgefiihrt werden. Dies tragt dazu bei, Ausfallzeiten zu
minimieren und eine hohe Einsatzbereitschaft der Busse sicherzustellen.

Die FSN Ubernimmt unter anderem folgende Aufgaben:

1 RegelmiRige TUV-Priifungen und Sicherheitskontrollen gemaR den gesetzlichen Vorgaben zur
Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit.

1 Wartungs- und Reparaturarbeiten, von Routineinspektionen bis hin zu komplexen
Instandsetzungen an Motoren, Fahrwerken und elektronischen Systemen.

1 Arbeiten im Bereich Karosserie und Lackierung, um die Busse optisch und funktional in
einwandfreiem Zustand zu halten.

1 Technische Anpassungen und Optimierungen, insbesondere im Hinblick auf Kraftstoffeffizienz
und Umweltfreundlichkeit.

1 Reinigung und Innenpflege der Busse, um ein sauberes und angenehmes Fahrgastumfeld zu
gewahrleisten. Dies umfasst die tagliche Innenreinigung, regelmélige Tiefenreinigungen sowie
AufRenwdschen.

3.4.10 Vertragssteuerung und Evaluation

Der AT behalt sich vor, die Leistungen der VU standig zu Uberprifen. Die Untersuchung findet durch
Kontrollen vor Ort und in Fahrzeugen, durch Auswertung von Berichten sowie durch Erhebung und
Auswertung von Echtzeitdaten statt.

Bei Schlechtleistungen bzw. VertragsverstoRen wird seitens der AT als Regulierungssystem eine Malus-
Regelung in Form von Vertragsstrafen (Ponalen) vorgegeben. Die Vertragsstrafen kdnnen von der
Vergltung der Leistung abgezogen werden. Dies gilt sowohl flr eigenwirtschaftliche Verkehre als auch
fir Verkehre mit offentlichem Dienstleistungsauftrag. Naheres wird im Rahmen der entsprechenden
Vergabeverfahren geregelt.
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Regelmalige Fahrgastzahlungen werden zur Erfolgskontrolle und zu Planungszwecken durchgefihrt.
Diese werden durch den AT oder das VU durchgefiihrt und ausgewertet. Naheres regeln die
Vergabeverfahren.

3.4.11 Haltestellen

Die Infrastruktur bildet eine wichtige Grundlage fir einen funktionierenden und kundenorientierten
OPNV. Die StraRen, die Haltestellen mit dem dazugehdérigen Haltestellenmobiliar sowie barrierefreie
Zuwege sind zentrale Elemente. In der folgenden Tabelle werden die Mindestanforderungen an die
Ausstattungen der Haltestellen sowie die Wartung und Pflege von Aushdangen und
Fahrgastinformationen, Fahrplanen und Haltestellen definiert, die vom VU zu erbringen sind.

Tab.42: Anforderungen an die Qualitaten ddaltestellen

Anforderungen an die Haltestellen

A Haltestellenname

A Linienbezeichnung(en)

A Name VU

A Name Verkehrsverbund

A Zeichen 224 StVO reflektierend

A Haltestellennamen

Haltestellenschild A Linienbezeichnung(en)

A Name VU

A Name Verkehrsverbund

Ausstattung A Hinweis auf die nachste Vorverkaufsstelle

A Tarifstandort

A Wabennummer
Aushangfahrplan A Richtungsbezogene Reichweite des

je abfahrender Linie Kurzstreckenfahrscheins

A QR-Code als Link zum Online-Aushang-
fahrplan bei Saarfahrplan.de mit
Echtzeitdaten

A An Haltestellen mit groRen Vitrinen sind
Liniennetzplane anzubringen

Aushdnge und A Vom VU zu erstellen
Fahrgastinformationen | A Die Lesbarkeit ist zu gewahrleisten
A Bei Anderungen und Fahrplanwechsel an allen

Haltestellenmast

Liniennetzplane

Fahrpla
anrplane Haltestellen rechtzeitig zu erneuen
A Aufstellung eines Abfallbehélter (darf bei
Haltestellen nicht am gleichen Mast
Wartung und Pflege neuen ’
g g wie der Fahrplan befestigt werden)
Haltestellen A Regelmalig zu kontrollieren (Lesbarkeit und

Aktualitat des Fahrplans)

A Ggf. diese unverziglich auszutauschen

A Pflege der Haltestellen obliegt der jeweiligen
Kommune bzw. des Baulasttragers.

Werden die Haltestellen des konventionellen OPNV auch mit einer flexiblen Bedienform angefahren, so
ist dies mit einem einheitlichen, wiedererkennbaren Schild am Haltestellenmast zu kennzeichnen.
Weitere virtuelle Haltstellen kénnen im Einzugsbereich mit Schildern (mit Manschette an
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Laternenmasten) kenntlich gemacht werden. Bedienen mehrere VU einen Haltestellenmast, ist
unabhéangig von den Besitzverhdltnissen eine Abstimmung bezlglich Aushdnge und Beschriftung
vorzunehmen.

3.4.12 Barrierefreiheit im OPNV

Der OPNV im Landkreis Neunkirchen ist dahingehend auszugestalten, als dass er mit dem gesetzlichen
Ziel einer weitgehenden Barrierefreiheit im Einklang ist (siehe Kapitel 2.2.3.3). Die barrierefreie
Gestaltung dient der Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit 6ffentlichen
Verkehrsleistungen. Bei der Umsetzung von Bauvorhaben ist die barrierefreie Ausgestaltung vorrangig
zu bericksichtigen und die entsprechenden Bestimmungen und Richtlinien einzuhalten.

Die Herstellung eines vollstindig barrierefreien OPNV umfasst alle Systembereiche des 6ffentlichen
Verkehrs. Dies betrifft im Landkreises Neunkirchen:

A die bauliche und technische Gestaltung von Bushaltestellen inkl. der Wegeanbindung zum
Erreichen oder Verlassen der Haltestelle,

A die Anforderungen an die im OSPV eingesetzten Fahrzeuge (siehe Kapitel 3.4.1) und

A das Vorhalten von Fahrgastinformationen an Haltestellen und in den Fahrzeugen bzw. das
Angebot sonstiger Hilfestellungen zur Nutzung des OPNV.

Folgende grundsatzliche Anforderung fir die Installation einer barrierefreien Haltestelle missen erfillt
sein:

Tab.43: Anforderungen an Barrierefreie Haltestelle

Anforderungen an die Barrierefreiheit

Erreichbarkeit und Die Haltestelle muss mindestens Uber eine barrierefreie und
Zuganglichkeit der Haltestelle | verkehrssichere Zuwegung verflgen.

Oberflachen von Warteflachen und Zuwegungen mussen befestigt
sowie rutschhemmend, eben und erschitterungsarm berollbar sein.
Ausreichend breite Haltestellenflache, um auch Rollstuhlfahrern,
gef. i. V. m. einer Klapprampe des Busses, eine ausreichende
Beweglichkeit zu ermdglichen (Mindestbreite
Gehweg/Aufenthaltsbereich, frei von jeglichem Mobiliar: 1,80 m)
Die Langsneigung im Bereich der barrierefreien Haltestellen und
Zuwege darf 6 % nicht Uberschreiten. (Ist aus topographischen
Grunden eine hohere Langsneigung zwingend, kann die betrofi
Haltestelle nicht vollstandig barrierefrei ausgebaut werden.)
Die Querneigung von Wegen sollte nicht mehr als 2 % betragen,
wenn eine Langsneigung vorhanden ist.

Bodenindikatoren an Taktile und kontrastreiche Bodenindikatoren und Leitelemente;
Bushaltestellen Einheitliche und korrekte Umsetzung der Systematik

Gut lesbares und verstandliches Fahrplanlayout der Aushdnge bei
mittlerer Hohe der Fahrplanaushange von 1,35 m.

Oberflache

Flachen- und Raumbedarf

Langs- und Querneigung

Haltestellenmast und

e Bei gleichzeitiger Befestigung von Fahrplanaushangen und

Abfallbehélter an einem Mast ist der Abfallbehélter so anzuordnen,
dass die Zugadnglichkeit und Lesbarkeit des Fahrplans nicht
beeintrachtigt wird.
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Bei neu eingerichteten Haltestellen ist darauf zu achten, dass der
Abfallbehalter nicht am gleichen Mast befestigt wird wie die
Fahrplanaushange.
Sitzgelegenheiten mit Armlehne fiir das erleichterte Aufstehen.
Witterungsschutz (soweit baulich am Ort der Haltestelle moglich),
transparent, mit integrierter Sitzgelegenheit, Beleuchtung und
Fahrplanvitrine, angeordnet mit der offenen Seite zur StralRe.
Gute Beleuchtung der Haltestelle, insb. Ausleuchtung der
Fahrplanaushange, Empfehlung 25-50 lux.
Dynamischer Fahrgastinformationszeiger mit der Anzeige von
Abfahrtzeiten, Stérungen und weitere Informationen;
Auffindbarkeit und Nutzbarkeit nach dem ZweiSinne-Prinzip.
Zielhohe der Haltekante an Bushaltestellen betragt 22 cm; wenn
diese Hohe nicht umzusetzen ist, gilt eine Héhe von 16 cm bei
ausschlielRlicher Bedienung mit Kleinbussen.
Gute Anfahrbarkeit der Haltestelle, so dass der Abstand zwischen
Bus und Bordstein im Bereich der Tiren max. 5 cm betragt (ideal ist
ein Abstand von max. 2 cm).

Weitere
Ausstattungselementen

Ho6he der Haltekante —
Busbord

WagenfuRbodenhéhe und
Absenkfunktion des Busses

Zusatzlich sollte beachtet werden, dass alle wesentlichen Informationen so Gbermittelt werden, dass
sie auch von Menschen mit sensorischen Einschrankungen wahrgenommen werden kénnen. Diese
Funktion wird Zwei-Sinne-Prinzip genannt. Das Prinzip stellt sicher, dass wesentliche Informationen
und Orientierungshilfen mindestens fir zwei der drei Sinne Sehen, Héren und Fihlen (Tasten) gegeben
werden.

Detailliertere Anforderungen befinden sich im Leitfaden zur Richtlinie NMOB-Barrierefreiheit:
Standards flr die Herstellung barrierefreier Bushaltestellen im Saarland vom MUKMAV des Saarlandes.
Diese Anforderungen sind mit den beauftragten VU abzustimmen.

Um die Prioritdten festlegen zu kbnnen, welche der Bushaltestellen vorrangig neuzugestalten sind, sind
die Haltestellen in 3 Kategorien zu gliedern. Mallgeblich fur die Kategorisierung sind die folgenden
Kriterien:

Fahrgastzahlen (Ein- und Aussteiger),
Fahrplanangebot (Zahl der Ankinfte / Abfahrten und regelmaRige Umsteigebeziehungen),
Lage der Haltestellen (zu +PNV-relevanten Zieleinrichtungen).

In folgende Kategorien werden Haltestellen im Landkreis Neunkirchen grundsatzlich unterteilt:

Kategorie 1: Haltestelle als Netzschwerpunkt mit Verknipfungsfunktion zum Schienenverkehr
oder als wichtige Schnittstelle innerhalb des Busverkehres oder der dauerhaft sehr hohen
Nachfrage aufgrund der zentralen Lage. Ein barrierefreier Ausbau ist unabdingbar.

Kategorie 2: Zentrale Haltestelle, in zentraler Lage im Ort oder Stadtteil mit hohem bis
mittlerem Fahrgastauskommen. Bedienung meist durch mehrere Linien. Aulerdem
Haltestellen, die regelmaRige Umsteigebeziehung aufweisen, auch auRerhalb geschlossener
Ortschaften, oder in der Nahe von wichtigen, stark frequentierten Zielen (z. B. Krankenhauser,
grolRe Altenheime, Einkaufsmarkte, Bahnhaltepunkte). Ein barrierefreier Ausbau ist prioritar
anzustreben.
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A Kategorie 3: Standardhaltestellen, die nicht unter Typ 1 oder Typ 2 fallen. Hier ist der
barrierefreie Ausbau wiinschenswert und in Abhangigkeit von den Bedingungen vor Ort zu
prifen.

Ausnahmetatbestande zur vollstandigen Barrierefreiheit:

A Die Langsneigung im Bereich der barrierefreien Haltestellen und Zuwege darf 6 % nicht
Uberschreiten. Ist aus topographischen Grinden eine héhere Langsneigung zwingend, kann
die betroffene Haltestelle nicht vollstandig barrierefrei ausgebaut werden.

A Des Weiteren kann es bei bestimmten Haltestellen vorkommen, dass aus folgenden Griinden
eine vollstandige Barrierefreiheit nicht moglich oder sinnvoll umzusetzen ist:

a. wenn die Haltestelle aullerhalb einer geschlossenen  Ortslage ohne
Siedlungsschwerpunkt liegt, z. B. an einer Abzweigung oder in der Nahe eines Gehofts;

b. wenn die Haltestelle nicht Uber befestigte Wege erreichbar ist und diese auch nicht
ohne verhéltnismalig groRen Aufwand angelegt werden kénnen (z. B. auRerhalb der
Ortschaften an unbefestigtem Fahrbahnrand);

c. wenn die Haltestelle nur dem Zweck der zeitlich eingeschréankten Schilerbeférderung
dient, z. B. an Grundschulen oder in Wohngebieten, wo vorausgesetzt werden kann,
dass behinderten Kindern beim Ein-/Ausstieg geholfen wird;

d. wenn Haltestellen auf Privatgelande liegen oder nur temporér eingerichtet sind

Ein Verzicht auf barrierefreien Ausbau einer Haltestelle ist von zustdndigen Baulasttrager bzw. der
betroffenen Kommune jeweils zu begrinden. Sind Ausnahmetatbestiande zur vollstandigen
Barrierefreiheit vorhanden, ist zu prifen, ob ein Teilbereich der Haltestelle bedingt barrierefrei
ausgebaut werden kann. Hierunter ist zu verstehen, dass einige bauliche MaRnahmen an der
Haltestelle nicht den maximalen Anforderungen zur vollstandigen Barrierefreiheit entsprechen.

Eine Umsetzung der MaRnahmen kann nur im Rahmen der gegebenen finanziellen Mdoglichkeiten
stattfinden.

Besonderes Augenmerk liegt auf den aulerorts gelegenen Haltestellen im Landkreis Neunkirchen.
Diese Haltestellen befinden sich Uberwiegend an Landes- und Kreisstralen und fallen in die
Zustandigkeit des jeweiligen Stralenbaulasttragers (Landesamtes fir Strallenbau (LfS)) bzw. der
jeweiligen Kommune.

Aufgrund ihrer Lage aullerhalb geschlossener Ortschaften sind diese Haltestellen besonderen
Herausforderungen in Bezug auf Sicherheit und Barrierefreiheit ausgesetzt. Aktuell existieren 23
solcher auerdrtlichen Haltestellen im Landkreis Neunkirchen:

Tab.44: AuRerortsHaltestellen im Landkreis Neunkirchen

Ort Name Linien
llingen Friedhof, Huttigweiler 327,350, 351, 353, 354
Gasthaus Penth, Illingen 173, 321, 701, 708
Sportplatz, Wemmetsweiler 351, 353, 354
Merchweiler
Steigershaus, Wemmetsweiler 301, 352, 701, 708, 739, 308, 353
Menschenhaus 319, 547
Die Lakai (Kombibad) 305, 315, 705
Neunkirchen Eichelthaler Mihle, Minchwies 304, 341, 704, 753, 721
Keller, Hangard 304, 704, 759, 721
Frankenfelderstr., Sinnerthal 309, 709, 719
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Sinnerthal 301, 351, 352, 701, 708, 750
Hasselbach 301, 351, 352, 701, 708, 750
Spieser Hohe 305, 315, 709
Industriering, Wellesweiler 303, 304, 703, 723
OttweilerstralRe, Wiebelskirchen 302, 702, 716, 759
Torhausweg, Kohlhof 305, 315, 705, 738
Im Eichenwaldchen 302, 304, 644,759, 704, 756
Schafbriicker Mihle 302, 702, 759
Ottweiler Butterpfad, Firth 644
Wetschhauser Hof, Flirth 644
Hanauer Muhle, Steinbach 302, 304, 704, 759, 721
Schiffweiler Abzweigung Welschbach, Stennweiler 350, 351, 352, 353, 354, 355, R12
Thomas-Mann-StralRe, Elversberg 309, 310, 313, 709, 719, R6
Spiesen-Elversberg | Freidelbrunnen, Spiesen 313,709, 719
Spieser Mihle, Spiesen 313,582

3.4.13 Kundenkommunikation und Marketing

Zwischen dem saarVV und den VU sind Kundeninformationen zum Liniennetz und Fahrplan sowie zur
Betriebsabwicklung und den Tarifen abzustimmen, um Dopplungen zu meiden und Synergien zu

nutzen.

Zudem sind mit den vorgenannten Vertriebskandlen (siehe Kapitel 2.2.6) der personliche, der
telefonische und/oder auch der internetgestiitzte Kundeninformationsaustausch sicher zu stellen:

A

A

Personlicher Kundenkontakt: Die bestehenden Beratungs- und Verkaufsstellen in Neunkirchen
und lllingen sind fortzufthren.

Telefonischer Kundenkontakt: Die telefonische Erreichbarkeit der NVG muss zusatzlich zur
Erreichbarkeit des Call- & Abo-Centers des saarVV zu den Ublichen Geschéftszeiten
gewdhrleistet sein. Dies soll der Information der Fahrgidste Uber Fahrpléne, Tarife und
Ortlichkeiten sowie der Bearbeitung von Beschwerden und Fundsachenanfragen dienen.
Online-Kundenkontakt: Die Erreichbarkeit der NVG per E-Mail oder Online-Kontaktformular fir
alle den Verkehr betreffenden Anliegen inkl. Erstbearbeitung und Rickmeldung an den Kunden
muss gewahrleistet sein.

Eine Internetprasenz ist weiterhin zu betreiben, die tagesaktuell Gber Fahrpldane, Tarife,
Erreichbarkeit und aktuelle Betriebsstorungen, Umleitungen, Marketingaktionen oder
Sonderverkehre informiert. Eine Verlinkung zum saarVV und zum saarfahrplan muss gegeben
sein.
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4 Durchfiihrung der Mangelanalyse

Im Rahmen der Mingelanalyse werden die Anforderungen an den OPNV im Landkreis Neunkirchen
untersucht, Gberprift und bewertet. Der Fokus liegt im ersten Teil auf drei Bereiche:

A ErschlieRungsqualitit (Zuganglichkeit und Erreichbarkeit von Haltestellen),

A Bedienungsqualitat (Verfiigbarkeit und Angebot an ausgewshlten Referenzhaltestellen) sowie

A Verbindungsqualitat (Reisezeitvergleich zwischen OPNV und motorisiertem Individualverkehr,
MIV).

Darlber hinaus werden Mangel analysiert, die sich aus den Vorgaben rechtlicher Regelwerke und
Planungsgrundlagen ableiten lassen. Abschliefend erfolgt die Prifung weiterer Defizite, die durch
Beschwerden oder andere Riickmeldungen bekannt geworden sind.

4.1 ErschlieBungsqualitat

Fir die Betrachtung der ErschlieBungsqualitdt werden die derzeit durch den Busverkehr bedienten
Haltestellen innerhalb des Landkreises Neunkirchen herangezogen. Hierbei werden die Einzugsradien
um die einzelnen Haltestellen abgebildet. Der Erschliefungsstandard (Einzugsradius einer Haltestelle)
fir die OSPV-Haltestelle ist im Landkreis auf 300 m bis 600 m festgelegt (siehe Kapitel 3.3.3, Tabelle
35).

Aus der weitgehenden Uberlappung der Haltestelleneinzugsbereiche und mit den Wohn- und
Gewerbegebieten im Landkreis Neunkirchen in Abbildung 21 & 22 wird ersichtlich, dass der Landkreis
eine hohe Erschliefungsqualitat aufweist.

Im Kapitel 3 (Zielvorgaben und Anforderungsprofil) wurde beschrieben, dass eine Flache als
erschlossen gilt, wenn mindestens 80 % der Bevolkerung innerhalb der definierten Einzugsradien lebt.
Bei einem Einzugsbereich von 300 m werden knapp 85,1 % der Siedlungsfliche im Landkreis
Neunkirchen erschlossen (vgl. Abbildung 21). Der Anteil erschlossener Siedlungsflache betragt ca. 98,5
% bei einem Haltestelleneinzugsbereich von 600 m (vgl. Abbildung 22).

Vor allem in dicht besiedelten Kernbereich wie in der Kreisstadt Neunkirchen, Ottweiler und lllingen
liegt die Erschliefungsqualitat bei einem Haltestelleneinzugsbereich von 300 m bei nahezu 100%.

Der Landkreis Neunkirchen und die Kreisstadt Neunkirchen kommen somit mit dem vorhandenen
OPNV-Angebot ihrer Verpflichtung nach, eine ausreichende ErschlieRung zu gewéhrleisten.
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Abb.26: ErschlieBungsqualitat im Landkreis Neunkircr@d0m Einzugsbereich

ErschlieRungsqualitat Landkreis Neunkirchen
Stand 01.01.2025

Legende

Haltestelleneinzugsbereich:

[J300m

[Je0om

Flachennutzung:

[ Siedlungsflache

Kartengrundiage:
] Gewerbeflache OpensStreeimap contributors

Datengrundlage:
geoportal.saarland.de
Neunkircher Verkehrs GmbH

ErschlieBungsqualitat Landkreis Neunkirchen
Stand 01.01.2025

Legende

Haltestelleneinzugsbereich:

[1300m

[Je0om

Flachennutzung:

[ Siedlungsflache

Kartengrundlage:
[]Gewerbefléche OpenStreeimap contributors

Datengrundlage:
geoportal.saarland.de
Neunkircher Verkehrs GmbH

Folgende Bereiche der Siedlungsrander, Industrie- und Gewerbefldchen im Landkreis Neunkirchen
weisen geringe ErschlieBungsméangel auf.
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ErschlieBungsdefizite an Siedlungsflaichen bei einem Haltestelleneinzugsbereich von 300m:

A In Merchweiler an den Randgebieten, abseits der LandstraRen L 128 (HauptstraRe) und L 112
(Im Solch)

A In Hittigweiler in der Gemeinde lllingen: Im Wohngebiet entlang der Tholeyer StraRe,
Ahornweg und Buchenweg.

A Im Ostertal in den Ortschaften Hangard, Steinbach, Miinchwies und Firth: an den
Randgebieten abseits der HauptstralRen

A In Dirmingen in der Gemeinde Eppelborn: an den Randgebieten abseits der Hauptstrafen

A In Calmesweiler in der Gemeinde Eppelborn: Im Wohngebiet entlang der GalgenbergstraRe

Jedoch sind alle Kernzonen der angegebenen Ortschaften durch die definierten
Haltestelleneinzugsbereiche von 300 m und 600 m vollstandig erschlossen.

4.2 Bedienungsqualitat

Zur Bemessung der Bedienqualitdt wird das vorgehaltene Angebot mit den bereits formulierten
Anforderungen aus dem Kapitel 3.3.4 (Definition der Verkehrszeiten, dem Regelangebot nach den
Verkehrsachsen sowie nach der Verkehrszeit abgeglichen (Tabelle 25 & 26).

Nach den bestehenden Vorgaben ist vorgesehen, dass auf den Hauptachsen die Bedienung an
Wochentagen (montags bis freitags) durch einen 30°/60° Minutentakt in der Hauptverkehrszeit und
einen 60°/120 in der Schwachverkehrszeit zu erfillen sind. An Samstag ist die Taktung mit 60° in der
HVZ und 60°/120 in der SVZ vorgeben und an Sonn- & Feiertagen mit in der SVZ mit einem 60°/120°-
Minutentakt.

Die Bedienungsqualitdt der Hauptachsen wird insgesamt als Uberwiegend erfiillt bewertet (siehe
Tabelle 3).

Auf der Strecke zwischen Neunkirchen und lllingen treten jedoch wahrend der Schwachverkehrszeiten
Bedienungslicken auf. Insbesondere betrifft dies die Linie 301, die bis zum Ortsteil Wemmetsweiler in
der Gemeinde lllingen eine Uberdurchschnittliche Bedienungsqualitdit aufweist. In den
Schwachlastzeiten entfallt jedoch die Busverbindung zwischen Wemmetsweiler und lllingen. Diese
Strecke wird stattdessen durch den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) abgedeckt.

Der Ausbau dieser Verbindung wird im Prifungsauftrag naher erldutert.

Die Bedienungsqualitdt der Nebenachsen wird insgesamt als Uberwiegend erfillt bis Ubererfillt
bewertet.

Defizite sind in den Achsen zwischen den Ortsteilen der Gemeinde Schiffweiler mit der Linie 307, der
Gemeinde lllingen mit der Linie 314 und die Verbindung zwischen Ottweiler und St. Wendel mit der
Linie 355 in den Schwachlastzeiten zu erkennen. Jedoch ist darauf hinzuweisen, dass das gute Angebot
in den Hauptverkehrszeiten einen ausreichenden Gesamtwerterreicht, der die Bedienllcken bei dieser
Bewertung ,kompensiert”.

Auch auf den Ergdnzungsachsen sind Defizite in der Bedienungsqualitdt aufzuweisen. Der Ortsverkehr
der Linie 344 in den Schwachlastzeiten und der Eppelbus (Linie 332/333) in den SVZ sowie an
Samstagen und Sonntag.

Trotzdem ist die Bedienungsqualitdt auf den Erganzungsachsen als insgesamt zu erfillt bewerten.
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Es ist weiterhin zu beachten, dass die Schulbuslinien ohne regelmaRigen Takt den Bedarf an
Spitzenzeiten (Schulbeginn und Schulende) erganzt.

Tah 45: Bedienungsqualitat der einzelnen Ach&bachnitte

*EF: Einzelne Fahrten

- ubertroffen

erfllt
nicht erfiillt

-kein Angebot

Istzustand Taktfahrten Mo-Fr Istzustand Taktfahrten Sa ETEE
Ach Abschnit Lini Taktfahrten So
chse - |Abschnt fnien HVZ [ NVZ [ svz NVZ [ svz svz
Takt Fahrtenpaare|Takt Fahrtenpaare| Takt Fahrtenpaare| Takt Fahrtenpaare| Takt Fahrtenpaare| Takt Fahrtenpaare
Neunkirchen - lllingen 301
Illingen - Eppelborn 314
c
[}
% Neunkirchen - Ottweiler 302/ 304
[l
=
S )
3 N(?unk.lrchen - 309
T |Friedrichsthal
Friedrichsthal - St. Ingbert 310
Neunkirchen - Homburg 315
Neunkirchen - Landsweiler- 301
Reden - Heiligenwald
Heiligenwald - Merchweiler -
(Wahlschied - Holz - 301
Heusweiler)
Ottweiler - Steinbach - Fiirth 302/ 304
Hanauer Miihle
304
Neunkirchen - Well il
eunkirchen - Wellesweiler 303
Neunkirchen - Bexbach - 303/304
g Oberbexbach
% Neunkirchen - Furpach - 305
< Kohlhof - ludwigsthal
5 NEUTTRITCIETT =
Qo i i - -
= V\flebelskltchen .Hangard 304
=2 Fiirth / Miinchwies -
Neunkirchen - Heinitz -
e‘un ircnen einitz 309
Spiesen-Elversberg
Schiffweiler - Landsweiler- 307
Reden - Heiligenwald
lllinegn - Merchweiler -
. 308
Wemmetsweiler
Ottweiler - Stennweiler -
Welschbach - Hirzweiler - 350
Huttigweiler - lllingen
Ottweiler - St. Wendel 355
Neunkirchen
Stummdenkmal - 306
Huttenpark Globus
. TVETTTRITCITETT ein
a0 < [Stummdenkmal - 311
S o , . Bedarf
3 un NEUNRMTTETT
@ o
& B Stummdenkmal - Zoo - 312 8
= et
c N . is 20- .
@ g On. Demand Verkehr 313+ verkehrt ach B?darfv.on 07:00 bis 20:00 Uhr; verkehrt ach Bedarf von 07:00 bis 24:00 Uhr verkehrt ach Bedarf
g N Spiesen-Elversberg Freitags bis 24:00 Uhr von 09:00 bis 20:00
@ :@ |Ortsverkehr Wiebelskirchen 316
<
S
E B Eppelbus 332/333 | 60' 8 60" 4 o
PP Bedarf Bedarf
Ortsverkehr Ottweiler 344 60' 9 60' 4 kein kein
Bedarf Bedarf
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4.3 Verbindungsqualitat

Neben einer hohen ErschlieRungs- und Bedienungsqualitdt garantiert ein attraktiver OPNV auch eine
hohe Verbindungsqualitdt. Diese kann man als die Attraktivitat des Reisens zwischen einer Ausgangs-
und Zielhaltestelle definieren. Sie ergibt sich aus der Beforderungs- und Umsteigezeit innerhalb der
Verbindung zwischen Ausgangs- und Zielhaltestelle. Dabei ist das Verhéltnis zwischen OPNV und MIV
bei der Verkehrsmittelwahl hdufig entscheidend.

Fir die Untersuchung der Verbindungsqualitdt werden die Fahrzeiten im OPNV und MIV zwischen den
festgelegten Referenzhaltestellen der vorgegebenen Achsen (Kapitel 3.3.1) miteinander ins Verhaltnis
gesetzt. Bei der Reisezeit des OPNV wurden Verbindungen ohne Umsteigeerfordernis sowie in der
Normalverkehrszeit (ohne Verstarkerfahrten) betrachtet. Fir die Reisezeit im MIV wurde das
Zeitfenster 9:00 Uhr bis 11:00 Uhr bericksichtigt

Zur Bewertung der Reisezeitverhéltnisse zwischen OPNV und MIV wird folgende Klassifizierung
vorgenommen:

Qualitatsstufe  Qualititsmerkmal  Reisezeitverhiltnis
A Sehr glinstig <1,0

B Gunstig 1,0<1,5

C Zufriedenstellen 15<2,1

D Akzeptabel 2,1<2,8

E Schlecht 2,8<3,8

F Sehr Schlecht >3,8

Im VEP OPNV wird der Richtwert von 1,5 als mindestens anzustrebendes Reiseverhaltnis zwischen
OPNV und MIV in Verbindung von Mittelzentrum zu Mittelzentrum genannt.

Bei der Ermittlung des Gesamtdurchschnittes der Reisezeitverhaltnisse der erhalt man einen Wert von
circa 1,7. Dies entspricht in der Bewertung mithilfe der Qualitdtsstufenklassifizierung einem
,zufriedenstellend”. Fir die einzelnen Achsenabschnitte haben sich die folgenden mittleren
Reisezeitverhaltnisse ergeben:

A Hauptachsen: 1,7 (,,zufriedenstellend)
A Nebenachsen: 1,8 (,,zufriedenstellend”)
A Erganzungsachsen: 1,5 (,,zufriedenstellend”)
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©

Reisezeit in min. Reis-zeit-
(Einfache Weg) verhalt-
Achse Abschnitt Referenzhaltestellen Linien - nis
SPNV OPNV MIV
Bahn Bus PKW
. . Neunkirchen RB74/
Neunkirchen - lllingen Stummdenkmal, lllingen Bf 301 17 31 21 0,8
Illingen - Eppelborn lllingen Bf, Eppelborn Bf | RB72 /314 11 20 15 0,7
Neunkirchen
[= Neunkirchen - Ottweiler | Stummdenkmal, Ottweiler RE3/302/ 16 18 14 1,1
3 304
< Bf
‘g Neunkirchen - Neunkirchen
2 Friedrichsthal Stummdenkmal, RB73 /309 8 30 13 0,6
¥ Friedrichsthal Markt
Friedrichsthal - St. Ingbert | " iearichsthal Markt, St -5, . 27 13 21
Ingbert Bf
. Neunkirchen Hbf,
Neunkirchen - Homburg Homburg Uniklinik RB74 /315 12 56 28 0,4
Neunkirchen - Neunkirchen
Landsweiler-Reden - Stummdenkmal, 301 20 13 1,5
Heiligenwald Heiligenwald Sachsenkreuz
I-I\i/leelzlrlfs\?v\:eviz;‘:rl: Heiligenwald
. Sachsenkreuz, Heusweiler 301 34 19 1,8
(Wahlschied - Holz -
. Markt
Heusweiler)
Ottweiler - Steinbach - Ottweiler Bahnhof, Fiirth
Flirth Hanauer Mihle Hanauer Mihle 302/304 10 8 e
. Neunkirchen
%:Rﬁ;ﬁﬁzr Stummdenkmal, RB;‘; é 4303 3 12 10 03
Wellesweiler Industriering
. Neunkirchen
Ne”“gg:i’;);bﬁxhb“h - Stummdenkmal, 303/304 28 14 2,0
Oberbexbach Markt
< Neunkirchen
2 Neunkirchen - Furpach - Stummdenkmal,
§ Kohlhof - Ludwigsthal Ludwigsthal 305 28 13 2.2
% Hirschberghalle
=z Neunkirchen - .
Wiebelskirchen - Hangard Neunkirchen
. . . & Stummdenkmal, 304 30 21 1,4
- Furth / Munchwies - .
Lautenbach Ortsmitte
Lautenbach
. - Neunkirchen
NZ”?:;Lcnh_:TV;:Z';'H - Stummdenkmal, R6 /309 25 14 1,8
P & Elversberg Kirche
Schiffweiler - . .
Landsweiler-Reden - Schiffweiler Rathaus, 307 13 9 1,4
. Landsweiler-Reden Bf
Heiligenwald
Illingen - Merchweller - Illingen Bf, Wemmetsw. RB74 /308 6 16 9 0,7
Wemmetsweiler Rathaus
Ottweiler - Stennweiler -
Welschbach - Hirzweiler - Ottweiler Bf, lllingen Bf 350 - 31 18 1,7
Huttigweiler - lllingen
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Ottweiler - st. Wendel | OftWeiler ggst' Wendel | pg73 /355 22 10 08
Neunkirchen Neunkirchen
Stummdenkmal - Stummdenkmal, 306 4 3 1,3
Hittenpark Globus Globus/Huttenpark
Neunkirchen Neunkirchen
Stummdenkmal - Stummdenkmal, 311 18 8 2,3
Storchenplatz Storchenplatz
Neunkirchen Neunkirchen
Stummdenkmal - Zoo - Stummdenkmal, 312 - 14 8 1,8
Storchenplatz Storchenplatz
On-Demand Verkehr
c . 313* -
@ Spiesen-Elversberg
2
®
i Wiebelskirchen 5 3 17
S Wibilohaus, Labenacker ’
N
C
Hyel . .
= Ortsverkehr .b.\INLebelsklrc.hEn h 316 ) 3
< Wiebelskirchen Wibilohaus, Steinbacher 4 3 1,
o0 Berg
>
ﬁ Wiebelskirchen 6 4 15
S Wibilohaus, Vogelsbach !
wv
(]
= .
9 Eppelborn Bf, Wiesbach 332 16 3 20
E Kreuzung
= Eppelbus -
Eppelborn !3f, Macherbach 333 10 7 14
Spielplatz
Ottweiler Bf, Friedhof 4 3 1,3
Ottweiler Bf, Kurt-
Schuhmacher-Weg 6 4 1,5
Ortsverkehr Ottweiler 344 -
Ottweiler Bf, Betzelhiibel 6 5 1,2
Ottweiler Bf,
Altenwohnheim / 6 12

Bei der Ermittlung des Gesamtdurchschnittes der Reisezeitverhaltnisse der drei Achsen erhalt man
einen Wert von circa 1,37. Dies entspricht in der Bewertung mithilfe der Qualitatsstufenklassifizierung
einem ,gilnstig”. Far die einzelnen Achsenabschnitte haben sich die folgenden mittleren
Reisezeitverhaltnisse ergeben:

Hauptachse: 0,95 (,,sehr giinstig”)
Nebenachse: 1,48 (,glinstig”)
Ergédnzungsachse: 1,45 (,glinstig”)

Bei der Berechnung der Reisezeitverhaltnisse der einzelnen Achsenabschnitte ist mit ,sehr glinstig bis
glnstig” zu bewerten. Das beste Verhaltnis mit einem Wert von 0,3 (,,sehr giinstig”) besitzt dabei auf
der Nebenachsen die Verbindung zwischen Neunkirchen und Wellesweiler mit den Linien RB74.

Der Abschnitt Neunkirchen — Friedrichsthal auf der Hauptachse (2,1), der Abschnitt Neunkirchen —
Furpach — Kohlhof -Ludwigsthal (2,2) und der Abschnitt Neunkirchen Stummdenkmal — Storchenplatz
(2,3) weisen bei der Bewertung die schlechtesten Reisezeitverhaltnisse auf.
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4.4 Rechtliche Mangel
4.4.1 Allgemeine Anforderung OPNVG Saarland

Grundséatzlich werden alle Ziele und Anforderungen aus dem OPNVG Saarland im Landkreis
Neunkirchen umgesetzt. Die einzige Ausnahme bildet die komplette Integration der Haustarife in den
Verbundtarif (§ 4 Abs. 1 OPNVG Saarland). Weiterhin gilt der Verbundtarif der Betreiber als Hochsttarif.

4.4.2 Barrierefreier Haltestellenausbau

Nach § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG war bis zum 1. Januar 2022 gefordert, eine vollstdndige Barrierefreiheit
bei der Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs fir Menschen, die in ihrer Mobilitdt oder
sensorisch eingeschrankt sind, zu erreichen. Konkrete Ausnahmen sollen benannt und begriindet
werden. Die Entfristung kommt nicht einer Entpflichtung beim Umsetzen des Ziels gleich. Der
Haltestellenausbau ist weiter voranzutreiben. Dabei sind die Rahmenvorgaben im Anforderungsprofil
(Kapitel 3.4.12) zu beachten. Bei Neubauten ist auf die korrekte barrierefreie Ausgestaltung zu achten.

Mit der Richtlinie NMOB — Barrierefreiheit (Stand 2023) gibt das Saarland seinen Kommunen einen
Leitfaden zur einheitlichen Gestaltung der Haltestellen an die Hand. Werden diese Vorgaben (nach
Abstimmung mit dem Landkreis als Aufgabentrdger und den betroffenen Verkehrsunternehmen)
eingehalten, so wird eine Forderung seitens des Saarlandes in Aussicht gestellt.

4.4.3 Umsetzung Clean Vehicles Directive

GemaR der Richtlinie (EU) 2019/1161 ,Clean Vehicle Directive” (CVD) bzw. dem Saubere-Fahrzeuge-
Beschaffungs-Gesetz (SaubFahrzeugBeschG) sind die gesetzlichen Vorgaben bei der Beschaffung neuer
OPNV-Fahrzeuge fiir den Einsatz im Landkreis Neunkirchen und der Kreisstadt Neunkirchen zu erfillen.

Sofern fir die Beschaffung lokal emissionsfreier Fahrzeuge die Akquise von Fordermitteln in Aussicht
gestellt wird, soll diese Vorgabe verfolgt werden.

In einer Machbarkeitsstudie wurden hier Zielkonzepte fir den Betriebshof mit 100% BEV sowie
notwendiger Schritte der Umstellungsplanung als Betriebshofskizzen erarbeitet. Die mdglichen Bau-
und damit betrieblichen Phasen je nach Umstellungsumfang des Hallen- und Werkstattgebdudes
wurden erarbeitet. Damit ist gewéhrleistet das ein geordneter und systematischer Ubergang des
Verkehrsbetriebes auf die alternative Antriebstechnik am gegebenen Standtort sichergestellt werden
kann.

In einem ersten Schritt wird der komplette Fuhrpark der NVG GmbH in 2025 auf den flissigen
erneuerbaren Kraftstoff HVO 100, der auf Basis von 6lhaltiger Biomasse hergestellt und zu den
paraffinischen Dieselkraftstoffen gezahlt wird, umgestellt. Die Abkirzung HVO bedeutet Hydrotreated
Vegetable Qils (,mit Wasserstoff behandelte Pflanzendle®).

Ebenfalls erfolgen in 2025 beginnend die Planungen der erforderlichen Anderungen am Betriebshof,
der Auslegung der Ladeeinrichtungen sowie die Anpassungen am Hallen- und Werkstattgebaude und
ein Hallenneubau.
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5 Entwicklung des Linien- und MaRkRnahmenkonzepts

Das Malinahmenkonzept basiert auf dem Anforderungsprofil, der Mangelanalyse und den
verkehrspolitischen Zielen des Landkreises Neunkirchen. In den nachfolgenden Kapiteln werden die
MaRnahmen als Prifauftrage detailliert erldutert.

5.1 Allgemeine MaRRnahmen
5.1.1 Erhéhung der Fahrzeugkapazitdaten (Gelenkbusse)

Die wachsenden Anforderungen an den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) erfordern eine
effiziente und zukunftsorientierte Planung. Eine entscheidende MalRnahme zur Bewaltigung steigender
Fahrgastzahlen und zur Verbesserung der Reisequalitat ist die Erhohung der Fahrzeugkapazitat. Dies
kann durch den Einsatz von Fahrzeugen mit groRerer Kapazitdt, von z.B. Gelenkbussen, erreicht
werden. Nachfolgend werden die Grinde fir diese Mallnahme dargestellt:

A Wachsende Nachfrage: insbesondere in StoRzeiten, Schulverkehr und in stark frequentierten
Gebieten

A Verbesserte Reisequalitit: Mehr Platz und Komfort fiir Fahrgéste, insbesondere zu StoRzeiten

A Kostenersparnis: Wirtschaftlichere Betriebsfihrung durch reduzierte Fahrzeuganzahl

A Flexibilitat bei der Linienplanung: Vorbereitung auf erwartende wachsende Fahrgastzahlen

Im Landkreis Neunkirchen sind derzeit 4 Gelenkbusse im Einsatz. Zu Jahreswechsel 2025/2026 wird die
Anzahl um ein weiteres Fahrzeug aufgestockt. Trotzdem ist die Zahl im Landesvergleich gering.

I  PRUFAUFTRAG 1

Um die genannten Vorteile zu realisieren, wird folgender Prifauftrag formuliert:
A Analyse der aktuellen und zukinftigen Fahrgastzahlen auf stark frequentierten Linien.

A Prifung der technischen und infrastrukturellen Voraussetzungen fiir den Einsatz von
Fahrzeugen mit hoherer Kapazitat.

A Wirtschaftlichkeitsanalyse hinsichtlich Anschaffung, Betrieb und Wartung groRerer
Fahrzeuge.

A Bewertung der Umweltvorteile und der Auswirkungen auf den StraRenverkehr.

5.1.2 Alternative Antriebe fir den OPNV (SaubFzgBeschG)

Die Aufgabentrager streben, wie in Kapitel 3.4.2 beschrieben, eine nachhaltigere Entwicklung der
Mobilitat an. Ein zentrales Ziel ist der schrittweise Ausbau und die Weiterentwicklung alternativer
Antriebstechnologien im lokalen OPNV. Dafiir sollen sowohl die notwendige Infrastruktur geschaffen
als auch geeignete Fahrzeuge beschafft werden.

Erste Schritte wurden mit dem Einsatz des neuen klimafreundlichen HVO 100 Kraftstoffes fir alle
Bestandfahrzeuge in 2024/2025 bereits getatigt (siehe Kapitel 4.4.3).
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Der stufenweise Umstieg auf Fahrzeuge mit alternative Antrieben soll weiterhin gepruft werden.
Dabei wird besonderes Augenmerk auf die Nutzung bestehender Fordermoglichkeiten und die
Einbindung landesweiter Synergien gelegt, um die Umsetzung effizient und zukunftsorientiert
voranzutreiben.

5.1.3 Moglichkeiten der Integration der Haustarife in den saarVV-Tarif

Wie im Kapitel 3.1.3 beschrieben schreibt der § 4 Abs. 1 des OPNVG Saarland vor, dass

... Bestehende Haustarife, die ausschliellich raumlich begrenzt innerhalb des Saarlandes gelten, sollen
innerhalb eines Jahres nach Inkrafttreten dieses Gesetzes in den Verbundtarif integriert werden.”

Im Landkreis Neunkirchen wird die City-Karte Neunkirchen weiterhin als Haustarif angeboten. Die City-
Karte berechtigt zu einer einzelnen Fahrt (Umstieg innerhalb einer Stunde) im Stadtgebiet Neunkirchen
zwischen vordefinierten Haltestellen. Der Tarif wird an den Kurzstrecke-Tarif des Verbundtarif saarVV
angepasst und kostet 2,20 € (Stand 01.01.2025).

I  PRUFAUFTRAG 3

Prifung von Moglichkeiten zur Integration der Haustarife in die Verbundtarife (saarVV) unter
Beibehaltung der hohen Attraktivitat fir die Fahrgaste.

5.2 Linienbezogene MaRnahmen

Im Rahmen der Analyse der Erschliefungs-, Bedienungs- und Verbindungsqualitdten der drei Achsen
(Kapitel 4.1, 4.2 und 4.3) im Landkreis Neunkirchen wurden in verschiedenen Bereichen signifikante
Defizite identifiziert, die die Mindestanforderungen nicht erfillen.

Diese Defizite werden in den nachfolgenden Kapiteln detailliert beschrieben und durch entsprechende
Prufauftrage adressiert.

5.2.1 Bedienungsqualitat in den Hauptverkehrszeiten an Samstagen

Die im Kapitel 3.3.4 angegebenen Taktintervalle und Verkehrszeiten geben an Samstagen in
Hauptverkehrszeit ein Mindestangebot von 06:00 bis 15:00 Uhr an. Dies kdnnte aufgrund mehrerer
Kriterien nicht mehr ausreichen:

A Geschéfte sind inzwischen in vielen Regionen bis 20:00 Uhr gedffnet. Dadurch verschiebt sich
der Schwerpunkt des Einkaufs- und Freizeitverkehrs in den spateren Nachmittag und Abend.

A Freizeitaktivititen, wie Sportveranstaltungen, Kino- oder Restaurantbesuche, finden
zunehmend nachmittags oder am Abend statt.

A Die Arbeitszeiten im Einzelhandel sowie in Gastronomie und Dienstleistungsbranchen
erstrecken sich oft bis in die Abendstunden, wodurch auch Beschéftigte auf einen gut
ausgebauten Nahverkehr angewiesen sind.
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Um diesen Anforderungen gerecht zu werden, kann eine Verlangerung der HVZ an Samstagen den zu
erwartenden Mobilitdtsmehrbedarf am Nachmittag und Abend abdecken und gleichzeitig die
Attraktivitat des 6ffentlichen Nahverkehrs steigern.

I  PRUFAUFTRAG 4

Die moglichen Auswirkungen einer Ausweitung der Hauptverkehrszeit bis 18:00 Uhr oder 20:00
Uhr sollten sorgféltig analysiert werden. Ziel dieser Untersuchung ist es, die potenzielle
Fahrgastnachfrage zu quantifizieren und die Auswirkungen auf die betrieblichen Kosten zu
bewerten.

Im Rahmen der Analyse sollten auch Faktoren wie verdanderte Verkehrsstrome, die Entlastung von
Uberfillten Fahrten auRerhalb der bisherigen Hauptverkehrszeiten sowie die Auswirkungen auf die
Verflgbarkeit von Fahrzeugen und Personal bertcksichtigt werden.

Als erster Schritt wird empfohlen, die Untersuchung auf eine begrenzte Auswahl vordefinierter
Linien zu konzentrieren, die reprasentativ flr verschiedene Streckenprofile und Fahrgastgruppen
sind. Diese Vorgehensweise ermoglicht es, erste belastbare Ergebnisse zu erzielen, welche als
Grundlage fiur die Weiterentwicklung und mogliche schrittweise Ausweitung des Konzepts dienen
kdnnen.

5.2.2 Ausdehnung der Linie 301 in SVZ bis nach lllingen

Die Strecke zwischen der Kreisstadt Neunkirchen Uber Landsweiler-Reden und Wemmetsweiler bis
nach lllingen liegt in der hierarischen Netzgliederung auf einer der Hauptachsen im Landkreis
Neunkirchen. Der Strecke verbindet das Grundzentrum lllingen mit dem Mittelzentrum Neunkirchen
und wird aktuell von der Linie 301 der Neunkircher Verkehrs GmbH bedient.

Nach Kapitel 3.3.4 gelten als Mindestanforderungen fir Verbindungen auf Hauptachsen in den in den
Schwachlastzeiten (SVZ) folgende Bedienungszeiten:

Montag bis Freitag: 04:00 — 06:00 Uhr & 20:00 — 24:00 Uhr
Samstag: 04:00 — 08:00 Uhr & 15:00 — 24:00 Uhr
Sonntag: 08:00 — 24:00 Uhr

Allerdings bedient die 301 diese Strecke in den SVZ nur bis zum Ortes Wemmetsweiler der Gemeinde
Merchweiler. Die weitere Verbindung bis nach Illingen dagegen wird durch den SPNV sichergestellt.

Ebenso betroffen ist der Verbindung zwischen den Ortsteilen Merchweiler und Heusweiler
(Regionalverband Saarbricken) die mit der Linie 301 sichergestellt wird. Auch hier wird in den
Schwachlastzeiten keine Verbindungen angeboten. Aufgrund des nicht vorhandenen Schienennetzes
wird die Strecke auch nicht durch den SPNV ersetzt.
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Die Gemeinde lIllingen und die zustandigen Aufgabentrager des Landkreises Neunkirchen sollen
gemeinsam mit dem Nahverkehrsunternehmen ein Konzept entwickeln, das die Schaffung einer
direkten Verbindung zwischen der Kreisstadt Neunkirchen und lllingen, sowie zwischen den
Ortteilen Merchweiler und Heusweiler wahrend der Schwachverkehrszeiten (SVZ) ermoglicht. Im
Rahmen dieses Konzepts sollen die betrieblichen Kosten sowie die potenziellen Auswirkungen einer
solchen MalBnahme umfassend gepriift und bewertet werden.

Da die Verbindung nach Heusweiler die Landkreisgrenze Uiberschreitet, sind die Aufgabentrager des
Regionalverbands Saarbricken mit einzubeziehen

Durch die Einfihrung einer direkten Verbindung kann die Bedienungsqualitat auf dieser zentralen
Verkehrsachse gesteigert werden. Besonders hervorzuheben ist die Entlastung der Fahrgaste durch
den Wegfall von Umsteigezeiten zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV), was die Attraktivitat
des OPNV in der Region insgesamt erhéht.

5.2.3 FlachenerschlieBung des landlichen Raumes durch alternative Bedienungsformen (On-
Demand Verkehre/Linienbedarfsverkehre)

Mit der Novellierung des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) im Jahr 2021 wurde der sogenannte
,Linienbedarfsverkehr” als neue Verkehrsform im offentlichen Personennahverkehr (OPNV) im § 44
PBefG eingefiihrt, ergdnzend zu den klassischen Linienverkehren gemall § 42 und § 43 PBefG. Der
Linienbedarfsverkehr zeichnet sich durch eine flexible und bedarfsorientierte Beforderung aus:
Fahrgaste konnen auf vorherige Bestellung Uber eine zentrale Mobilitatsplattform zwischen definierten
Ein- und Ausstiegspunkten innerhalb eines festgelegten Bediengebiets und zu festgelegten Zeiten
befordert werden, ohne dass ein fester Linienweg vorgegeben ist.

Innerhalb des veroffentlichten Bedienungszeitraums wird kein fester Fahrplan benotigt. Fahrgaste
kdnnen jederzeit eine Fahrt bestellen, die innerhalb einer definierten Wartefrist durchgefihrt wird.
Dabei bleiben die grundlegenden Merkmale des OPNV — wie Betriebspflicht, Beférderungspflicht und
Tarifpflicht — vollstandig erhalten.

Auf Basis des § 44 PBefG konnen erstmals ,gepoolte” Verkehre, die bislang nur Uber die
Experimentierklausel (§ 2 Abs. 7 PBefG) zeitlich befristet genehmigt wurden, rechtlich in einen
dauerhaften Betrieb Uberfihrt werden. Diese Form des On-Demand-Verkehrs erfolgt App-gestitzt und
wird Uber eine zentrale Mobilitdtsplattform organisiert. Im Saarland steht hierflir eine landesweit
einheitliche Plattform zur Verfligung, die eine effiziente und nutzerfreundliche Umsetzung des Ride-
Pooling-Konzepts ermdglicht.

Die Aufgabentrdager haben gemeinsam mit der Gemeinde Spiesen-Elversberg und der Neunkircher
Verkehrs GmbH im Jahr 2024 das Pilotprojekt ,flitsaar” als On-Demand-Verkehr ins Leben gerufen.

Nach einer ersten Testphase zeigt das Projekt grolRe Erfolge und erfreut sich hoher Akzeptanz in der
Bevolkerung von Spiesen-Elversberg. Die positive Resonanz verdeutlicht, dass ein Bedarf an
bedarfsorientierten Mobilitdtsangeboten besteht, insbesondere zur FlachenerschlieBung und zur
Verbesserung der Erreichbarkeit in weniger dicht besiedelten Gebieten.
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Die bisherigen Ergebnisse des Pilotprojekts unterstreichen die Relevanz solcher innovativen
Verkehrskonzepte, um Versorgungsliicken zu schliefen und den 6ffentlichen Nahverkehr zukunftsfahig
und attraktiv zu gestalten.

|  PRUFAUFTRAG 6

Prifung verschiedener alternativer Bedienformen zur Schlieung rdaumlicher und zeitlicher
Versorgungsliicken im  offentlichen Nahverkehr des Landkreises Neunkirchen, unter
Berucksichtigung verkehrlicher und wirtschaftlicher Auswirkungen:

Fortflihrung des bestehenden On-Demand-Verkehrs flitsaar” in Spiesen-Elversberg:
Die Weiterfihrung des Angebots sollte geprift werden, insbesondere unter der
Voraussetzung einer gesicherten Finanzierung nach Ablauf der aktuellen Férderperiode.

Ausweitung von On-Demand- und Linienbedarfsverkehren zur Flachenerschliefung
weiterer Ortsteile im Landkreis:

Potenziell interessante Projekte konnten die FlachenerschlieRung der Region Ostertal mit
den umliegenden Ortsteile Hangard, Steinbach, Firth, Lautenbach und Minchwies
umfassen. Auch der namensgebende Ortsteil der Gemeinde Merchweiler bietet sich als
mogliches Pilotprojekt an.

5.2.4 Anbindung des Zentrums Finkenrech an den OPNV

Das Zentrum flr Freizeit, Umwelt und Kultur Finkenrech ist eine beliebte Freizeiteinrichtung im
Saarland, gelegen in der Gemeinde Eppelborn im Ortsteil Dirmingen. Als Erholungsort fir Einheimische
und attraktives Ausflugsziel fir Touristen kdnnte das Zentrum ein attraktiver Ankntpfungspunkt fir die
Erweiterung und Optimierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sein.

I  PRUFAUFTRAG 7

Prifung der Integration des Zentrums Finkenrech in das bestehende OPNV-Angebot unter
Berlcksichtigung verkehrlicher, wirtschaftlicher und infrastruktureller Auswirkungen.

5.2.5 Schnittstellenoptimierung zum SPNV

Viele Mobilitatsbedirfnisse reichen Gber die Gemeinde- und Kreisgrenzen hinaus. Diese sind in Abb.
11 dargestellt und zu einem grofRen Teil auf den Verbindungen des Schienenverkehrs abbildbar. Daher
ist die integrative Vernetzung der SPNV- mit den regionalen und lokalen Busverbindungen an
Schnittstellen wichtig.
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Damit der Ubergang von den Buslinien in Verbindungen auf der Schiene im Sinne eines integrierten
Landesnetzes funktioniert, sind die Anschliisse der Buslinien an den Ubergangspunkten gemaR
Kapitel 2.2.3.1 regelmallig zu Uberprifen und Anpassungen in Abwagung mit lokalen
Verkehrsbedirfnissen innerhalb des Netzes der NVG GmbH vorzunehmen. Dies gilt insbesondere
bei Einflhrung neuer Angebotsstrukturen wie dem Projekt ,S-Bahn Saar“ und dem damit
einhergehenden, geplanten 20-Minuten-Takt (siehe Kap. 3.2.2).

5.3 Barrierefreier Haltestellenausbau

Konkrete Beispiele fiir barrierefreien Um- und Neubau von Haltestellen inkl. DFI

Bezugnehmend auf die gesetzlichen Vorgaben ist der barrierefreie Haltestellenausbau voranzubringen
(siehe Kapitel 3.4.11). In den Kommunen sind einige Haltestellen vorhanden, die Ausbaupotential
aufweisen. Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen im Landkreis Neunkirchen soll deshalb weiter
betrieben werden. Dabei sind die Rahmenvorgaben im Anforderungsprofil zu beachten. Bei Neubauten
ist auf die korrekte barrierefreie Ausgestaltung zu achten.

Mit der Richtlinie NMOB — Barrierefreiheit (Stand 2023) gibt das Saarland seinen Kommunen einen
Leitfaden zur einheitlichen Gestaltung der Haltestellen an die Hand. Werden diese Vorgaben (nach
Abstimmung mit dem Landkreis als Aufgabentrager und den betroffenen Verkehrsunternehmen)
eingehalten, so wird eine Forderung seitens des Saarlandes in Aussicht gestellt.

| PRUFAUFTRAG

Der Ausbau von barrierefreien Haltestellen ist durch die jeweils zustandigen Baulasttrager im
Rahmen aller zur Verfligung stehenden wirtschaftlichen und organisatorischen Maéglichkeiten unter
Ausnutzung vorhandener Foérderprogramme voranzutreiben und zu dokumentieren. Nicht alle
Haltestellen im Landkreis eignen sich fir den vollstandigen barrierefreien Umbau (Zuwegung,
Grundstlcksrechte, Fahrgastfrequenz etc.). In solchen Fallen ist zu prifen, ob ein teilweiser
barrierefreier Ausbau (vgl. Kapitel 3.4.11) zweckmaRig sein kann.

Zur Priorisierung des Umbaus von Bushaltestellen sind diese in die drei Kategorien gemaR Kapitel
3.4.11 zu gliedern. Es hat eine Abstimmung zwischen OPNV-Aufgabentréger und den zustidndigen
Baulasttragern und Verkehrsunternehmen stattzufinden.

Unter Bericksichtigung der genannten Kriterien wurden folgende Haltestellen definiert, die im
ersten Schritt auf einen barrierefreien Umbau geprift werden sollen:

Kreisstadt Neunkirchen

0 St. Vincent Altenheim

0 Kohlhof, Marienhausklinik
Stadt Ottweiler

0 Bahnhof

0 Rathaus
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[llingen

0 Rathaus

0 Friedhof
Eppelborn

0 Europaplatz

0 Wiesbach, Kreuzung
Spiesen-Elversberg

0 Elversberg, Hochhauser

0 Spiesen, Markt
Merchweiler

0 Festplatz

0 Wemmetsweiler, Steigershaus
Schiffweiler

0 Heiligenwald, Sachsenkreuz

0 Landsweiler, Grube Reden

5.4 Mobilitatsstationen

In Anlehnung an den VEP OPNV sollen die Verknipfungspunkte im Saarland zu digitalen
Mobilitatsstationen ausgebaut werden. Zudem soll in jedem Stadt- / Ortsteil oder jeder Stadt /
Gemeinde der Standort flr eine zentrale Mobilitatsstation definiert und ausgestaltet werden. Bei der
Ausgestaltung der Mobilitdtstationen sind die mindestens geforderten Ausstattungs-merkmale gemal
Kapitel 3.3.2 zu beachten (z. B. Fahrradabstellanlagen, Abstellflaichen fur Elektroroller oder
Wartehduschen).

I  PRUFAUFTRAG

Zur Attraktivitatssteigerung des OPNV vor Ort in den Kommunen und Stadt-/Ortsteilen ist
gemeinsam mit dem Landkreis Neunkirchen und die Kreisstadt Neunkirchen als OPNV-
Aufgabentrager zu prifen, welche Haltestelle jeweils als zentrale Mobilitdtsstation ausgebaut
werden kann.

Mit der veroffentlichten Broschire ,Mobilitdtsstationen im Saarland. Ein Leitfaden.” (2. Auflage Juli
2023) gibt das MUKMAV eine Anleitung zur einheitlichen Gestaltung von Mobilitdtsstationen im
Saarland, die zu beachten ist. Zudem werden Fordermoglichkeiten in diesem Zusammenhang
aufgezeigt, die zu nutzen sind.
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Anlagen: Liniensteckbriefe

Im Folgenden werden die Linien, die in diesem Nahverkehrsplan betrachtet werden und die sich in
Aufgabentragerschaft des Landkreises Neunkirchen befinden in Form von Steckbriefen dargestellt.

Dabei werden alle Linien in einer tabellarischen Darstellung zu Strecke und Funktion, zum Angebot, zu
Verknlpfungen und weiteren Besonderheiten beschrieben.

Erlduterungen zu den Tabellen:

A Die Angaben stammen aus den derzeit giiltigen Fahrplanen.
A Angaben zu Taktungen beachten Einzelabweichungen nicht. Besteht keine Taktung, wird
Einzelfahrten angegeben.
A Die Uhrzeitangaben in der Zeile , Bedienungszeitraum” beziehen sich auf die erste Abfahrt bis
zur letzten Ankunft einer Linie an dem entsprechenden Verkehrstag.
A Zeile ,Anzahl Fahrten pro Tag“: Dargestellt ist die Anzahl der Fahrten pro Tag und Richtung.
0 S=nuran Schultagen,
0 F =fahrt nurin den Schulferien,

- Die Kenngrofe Kilometerleistung pro Jahr orientiert sich am giltigen Fahrplan aus dem Jahr 2024 und
soll lediglich eine GroRenordnung vermitteln, erhebt aber keinen Anspruch auf exakte Genauigkeit, da
durch laufende Entwicklungen, insbesondere bei der Beférderung von Schilern, Abweichungen
auftreten kdnnen.

Seite 141 von 141



